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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2019:120
om passagerarfartyg p4 inrikes resa; Utkom frén trycket
den 29 november 2019

beslutade den 20 november 2019.
. . - . SJOFART
Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 2kap. 1§ och
5 kap. 10 § fartygssikerhetsforordningen (2003:438).

Tillimpning

1§ Dessa foreskrifter giller passagerarfartyg med en skrovlingd av minst
24 meter, och hoghastighetspassagerarfartyg oavsett skrovlangd, pa inrikes
resa.

2§ Foreskrifterna géller inte

. orlogsfartyg,

. segelfartyg,

. fartyg som inte drivs mekaniskt,

. trafartyg av enkel utformning,

. traditionsfartyg,

. forsorjningsfartyg,

. tenderbétar som inte dr hoghastighetsfartyg,

. fartyg 1 inlandssjofart,
9. fartyg som uteslutande anvénds i fartomrade E, eller
10. fartyg byggda av annat én stal eller likvardigt material som inte &r

hoghastighetsfartyg.

0N L B~ W~

Definitioner och forkortningar
3§ Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner och forkortningar.

byggnadsdatum datum da ett fartyg kolstricks eller befinner sig pa
motsvarande byggnadsstadium

I Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sidkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2017/2108.
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erkdnd
organisation

existerande fartyg

fartomrdde

fartyg i inlands-
sjofart

flaggstat

fullsténdigt déick

forsérjningsfartyg

genomgdende
déck

hoghastighets-
fartyg

hoghastighets-
passagerarfartyg

ICLL

IMO

inrikes resa

klass

organisation som &r erkénd i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009
av den 23 april 2009 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfoér inspektioner
och utovar tillsyn av fartyg

fartyg som inte &r ett nytt fartyg

indelning av farvatten som foljer av fartygssikerhets-
forordningen (2003:438) och Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2009:8) om fartomradenas indel-
ning

farkost som omfattas av Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rdd (TSFS 2018:60) om fartyg i
inlandssjofart

stat vars flagg ett fartyg har rétt att fora

vattentitt dick eller dick som inte &r vattentitt men
som har en dverbyggnad som édr helt vadertét och for-
sedd med anordningar for védertt tillslutning

fartyg som anvénds till transport av och logi for indu-
stripersonal som inte utfér sddant arbete ombord som
ar vasentligt for fartygets verksamhet

Sfullstindigt déck dér alla 6ppningar i oskyddade delar
och i fartygets sidor under dacket kan tillslutas véder-
tatt genom fasta anordningar

fartyg med en maxhastighet (m/s) av minst 3,75/ %16¢7
dér v/ utgér fartygets deplacement (m®) vid konstruk-
tionsvattenlinjen

hoghastighetsfartyg som medfor fler dn tolv passa-
gerare, med undantag av fartyg av klass B-D med
deplacement vid konstruktionsvattenlinjen mindre &n
500 m? och maxhastighet mindre dn 20 knop

1966 ars internationella lastlinjekonvention, infor-
livad i1 svensk ritt genom Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad (TSFS 2009:114) om skrov-
konstruktion, stabilitet och fribord

den internationella sjofartsorganisationen

resa fran en svensk hamn till samma hamn eller till en
annan svensk hamn

indelning av passagerarfartyg som motsvarar det
storsta fartomrdde som fartyget far trafikera



koden for brand-
provningsmetoder

likvirdigt
material

maxhastighet

motsvarande
byggnadsstadium

nytt fartyg

passagerare

passagerarfartyg

reparation, om-
byggnad och
dndring i
vdsentligt
avseende

segelfartyg

skrovldingd

2010 ars internationella kod for tillimpande av
brandprovningsmetoder, antagen genom resolution
MSC.307(88)

aluminiumlegering eller annat obrdnnbart material
som i sig sjdlvt eller pa grund av isoleringen uppvisar
hallfasthets- och integritetsegenskaper som ar lik-
virdiga med stalets efter att ha utsatts for tillamplig
exponering enligt standardbrandprov

fart som uppnas vid den storsta kontinuerliga fram-
drivningseffekt for vilken fartyget vid storsta driftvikt
och i lugnt vatten &r certifierat

stadium da byggnationen av ett visst fartyg har pa-
borjats och sammanfogningen uppnatt en omfattning
av minst 50 ton eller 1 % av den berdknade vikten av
allt byggnadsmaterial

fartyg med byggnadsdatum den 1 juli 1998 eller
senare

detsamma som i fartygssdkerhetslagen (2003:364)
fartyg som medfor fler dn tolv passagerare

Andring, med undantag av ombyggnad som endast
syftar till att astadkomma en hogre Overlevnads-
standard, som innebér en visentlig forandring av ett
fartygs dimensioner, en visentlig fordndring av ett
fartygs kapacitet att transportera passagerare, en
visentlig forlangning av ett fartygs livsldngd eller en
ombyggnad av ett fartyg till ett passagerarfartyg

fartyg som framdrivs av segel, dven om det i hjélp-
syfte och for nddsituationer &dr forsett med mekanisk
framdrivning

om inte annat anges, 96 procent av hela lingden i en
vattenlinje beldgen pd 85 procent av minsta mall-
djupet métt fran kolens Overkant, eller langd fran
forkanten av forstdven till mittlinjen av roderhjért-
stocken i samma vattenlinje, om den sistndmnda
langden é&r storre, varvid ldngden for fartyg med
styrlastighet mits i en vattenlinje som é&r parallell med
konstruktionsvattenlinjen
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SOLAS

1974 ars internationella konvention om sikerheten for
ménniskoliv till sjoss, med tillhérande protokoll,
inforlivad i svensk rétt genom Sjofartsverkets fore-
skrifter (SJOFS 2004:13) om sjofartsskydd, Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS
2009:49) om sidker fartygstransport av bestralat
kérnbrinsle, plutonium och hogaktivt radioaktivt
avfall i forpackad form (INF-koden), Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2009:93) om livrdddningsutrustning och livraddd-
ningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars
internationella konvention om sékerheten for mén-
niskoliv till sjoss, Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:95) om radioutrustning pa
fartyg, Transportstyrelsens foreskrifter och allminna
rad (TSFS 2009:97) om brandskydd, brand-
detektering och brandsldckning pd SOLAS-fartyg
byggda fore den 1 juli 2002, Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmdnna rad (TSFS 2009:98) om brand-
skydd, branddetektering och brandslackning pé
SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare,
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:101) om sékerheten pa hoghastighets-
fartyg (HSC-koden 1994), Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmédnna rad (TSFS 2009:102) om sdker-
heten pd hoghastighetsfartyg (HSC-koden 2000),
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och
fribord, Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2010:166) om transport till sjoss av fast gods i bulk
(IMSBC-koden), Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:174) om transport av last
pa fartyg och terminaler som anldps av fartyg som
lastar eller lossar fast bulklast, Transportstyrelsens
foreskrifter och allminna rad (TSFS 2011:2) om nav-
igationssikerhet och navigationsutrustning, Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS
2015:66) om transport till sjoss av forpackat farligt
gods (IMDG-koden), Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna radd (TSFS 2017:89) om sidkerhet pa
SOLAS-fartyg som anvénder gaser eller andra brén-
slen med 14g flampunkt (IGF-koden), Transportstyr-
elsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2018:27)
om certifikat och tillsyn inom sjéfartsomréadet, Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS
2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum, Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo
pé fartyg, samt tillhorande Sverordnade forfattningar



standardbrand- prov vid vilket provstycken av skott eller déick i en

prov testugn utsdtts for temperaturer som ungefar mot-
svarar standardprovets tid- och temperaturkurva i
enlighet med den provningsmetod som anges i koden
for brandprovningsmetoder

tenderbdt béat som medfors ombord och som anvénds till trans-
port av fler &n tolv passagerare mellan ett stillaligg-
ande passagerarfartyg och land

traditionsfartyg historiska passagerarfartyg konstruerade fore 1965
och kopior byggda huvudsakligen av de ursprungliga
materialen, inklusive sddana som byggts for att
uppmuntra och frimja traditionella fardigheter och
sjomanskap, som tillsammans utgdr levande kultur-
ella minnesmérken, och som drivs enligt traditionella
principer for sjdmanskap och teknik

Sédkerhetskrav for passagerarfartyg

4§ Fartyg ska uppfylla tillampliga krav i bilagan till dessa foreskrifter
samt tillimpliga krav i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

Fartyg ska, om inte annat anges, ocksd uppfylla SOLAS kapitlen IV, V
och VI. SOLAS regel V/22 giller, sa ldngt det dr rimligt och praktiskt
mojligt, dven for fartyg med en ldngd Gverallt som dr mindre &n 55 meter.

Fartyg ska, utover forsta och andra styckena, uppfylla en erkidnd organi-
sations regler om skrov, maskineri och elektrisk installation, eller likvirdiga
regler som tillimpas av flaggstaten i enlighet med artikel 11.2 i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2009/15/EG av den 23 april 2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspek-
tioner och utdvar tillsyn av fartyg och for sjéfartsadministrationernas verk-
samhet i forbindelse ddrmed.

5§ Nya fartyg av klass A ska uppfylla SOLAS i sin helhet.

6 § Nya fartyg ska uppfylla ICLL. Kravet om minsta boghdjd géller dock
inte for fartyg av klass D.

78§ Nya fartyg ska ha ett genomgéende dick.

8§ Existerande fartyg av klass A ska uppfylla kraven for existerande
passagerarfartyg i SOLAS.

9§ Existerande fartyg av klass C—D ska uppfylla kapitlen II-1 och II-2 i
bilagan till dessa foreskrifter eller likvérdiga bestimmelser som meddelats
av flaggstaten.

10 § Existerande fartyg byggda hogst tva ar efter att en tillimplig reso-
Iution antagits av IMO, behdver inte uppfylla resolutionen om tidigare
tillimpliga resolutioner ar uppfyllda.
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11§ Reparationer, ombyggnader och dndringar i visentligt avseende ska
uppfylla tillimpliga krav for nya fartyg i bilagan till dessa foreskrifter och,
for fartyg av klass A, SOLAS.

Sédkerhetskrav for hoghastighetspassagerarfartyg

12 § Hoghastighetspassagerarfartyg ska uppfylla artikel 6.4 i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om séker-
hetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg.

Marin utrustning

13 § Utrustning som uppfyller lagen (2016:768) om marin utrustning och
foreskrifter meddelade med stdd av den lagen anses uppfylla dessa fore-
skrifter.

Certifiering och tillsyn

14 § Bestdmmelser om certifiering och tillsyn av fartyg finns i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2018:27) om certifikat och
tillsyn inom sjofartsomradet.

Ikrafttridande- och évergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 21 december 2019.
2. Fartyg byggda av ett likvdrdigt material fore den 20 december 2017
ska uppfylla dessa foreskrifter senast den 22 december 2025.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Kristian Karlernis
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkoping ISSN 2000-1975



Bilaga
KAPITEL II-1 MASKINERI OCH ELEKTRISK INSTALLATION

Del A - Definitioner
I detta kapitel anvénds foljande definitioner.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. 1. Manéversystem for styrinrdtining: Utrustning for overforing
av order fran navigationsbryggan till styrinréttningens kraft-
enheter. Sddana system bestdr av sdndare, mottagare,
hydrauliska styrpumpar med tillhérande motorer, motorskap,
rorledningar och kablar.

2. Huvudstyrinrdttning: Maskineri, mandvreringsenheter till
roder, kraftenheter till styrinrdttning, om sddana férekommer,
tillhérande utrustning och de anordningar som behdvs for att
vrida roderhjértstocken (dvs. rorkult eller kvadrant) si att
fartyget kan mandvreras under normala driftsforhallanden.

2. Kraftenhet till styrinrdttning:

1. Vid elektrisk styrinrdttning: en elektrisk motor med
tillhdrande utrustning.

2. Vid elektrohydraulisk styrinréttning: en elektrisk
motor med tillhorande elektrisk utrustning och
ansluten pump.

3. Vid annan hydraulisk styrinrdttning: en drivmotor
med ansluten pump.

3. Reservstyrinrdttning: Utrustning som, utdver ndgon del av
huvudstyrinrdttningen, behovs for att mandvrera fartyget vid
eventuellt bortfall av huvudstyrinridttningen, dock utan
rorkult, kvadrant eller utrustning f6r samma dndamal.

4. Normala drift- och boendeforhdllanden: Situation nér far-
tyget som helhet, maskiner, drift, enheter och hjdlpmedel for
fartygets framdrivning, styrférméga, séker navigering, skydd
mot brand och vattenintringning, intern och extern kommu-
nikation och signaler, utrymningsanordningar och vinschar
till rdddningsbatar och dven boendeforhéllanden ombord upp-
ritthélls och fungerar pa normalt sitt.

5. Nodsituation: Situation da anordning som behovs for att upp-
ritthélla normala drift- och boendeférhallanden ombord &r ur
funktion till £61jd av att huvudkraftkéllan slutat att fungera.

6. Huvudkraftkdlla: Elektrisk kraftkélla som dr avsedd att forse
huvudinstrumenttavlan med elektrisk strdm som sedan ska
fordelas till alla de system som behovs for att fartyget ska
kunna upprétthélla normala drift- och boendeférhallanden.

7. Daétt fartyg: Situation da huvudframdrivningsaggregat, ang-
pannor och hjilpsystem inte fungerar pd grund av avsaknad
av kraft.

TSFS 2019:120
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Huvudgeneratoranldggning: Utrymme dédr huvudkraftkéllan
ar placerad.

Huvudinstrumenttavla: Instrumenttavla som far strom direkt
fran huvudkraftkillan och som &r avsedd att fordela elektrisk
strom till fartygets anldggningar.

Ndodinstrumenttavla: Instrumenttavla som, i hdndelse av bort-
fall av huvudkraftkéllan, far strom direkt fran nodkraftkillan
eller en tillfdllig kraftkédlla och som &r avsedd att fordela
elektrisk strom till hjélpsystemen.

Nédkraftkdlla: Elektrisk kraftkélla som ska forse nddinstru-
menttavlan med strém i hdndelse av huvudkraftkillans bort-
fall.

Maximal ganghastighet: Hogsta hastighet som fartyget dr av-
sett att bibehalla vid storsta djupgéende till sjoss.

Maximal backhastighet: Hastighet som fartyget berdknas
kunna uppnd med den berdknade maximala backningskraften
vid hogsta djupgéende.

Maskineriutrymme: Maskinrum av kategori A och annat
utrymme som innehéller framdrivningsmaskineri, &ngpannor,
briannoljeaggregat, angmaskiner och forbranningsmotorer,
generatorer och storre elektriskt maskineri, oljepafyllnings-
stationer, maskineri for kylning, stabilisering, ventilation och
luftkonditionering samt liknande utrymmen och trunkar till
sddana utrymmen.

Maskinrum av kategori A: Utrymme och trunkar till sadant
utrymme som innehéller

1. forbranningsmotorer som anvénds for fartygets fram-
drivning,
2. forbranningsmotorer som anvéinds for andra dndamal

an for fartygets framdrivning, om sddana motorer har
en sammanlagd effekt av minst 375 kW, eller

3. oljeeldad &dngpanna eller brannoljeaggregat.

Kraftoverforingssystem: Hydraulisk utrustning for att dver-
fora kraft for att vrida roderstocken, innefattande en eller
flera kraftenheter till styrinrdttning, med tillhérande rorled-
ningar och kopplingar, samt en mandvreringsenhet till rodret.

Kraftoverforingssystemen far ha gemensamma mekaniska
komponenter, dvs. rorkult, kvadrant och roderstock, eller
komponenter for samma dndamal.

Kontrolilstation: Utrymme déar fartygets radioutrustning,
huvudsakliga navigeringsutrustning eller nddkraftkélla ar
placerad, eller dédr brandregistrerings- eller brandkontroll-
utrustningen dr centraliserad.



Del B — Maskineri

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

Maskineri, angpannor och andra tryckkérl, tillhérande ror-
system och tillbehor, ska vara installerade och skyddade sa
att faran for personer ombord reduceras till ett minimum med
hénsyn till rorliga delar, heta ytor och andra risker.

Anordning ska finnas som medger att normal drift av fram-
drivningsmaskineriet kan upprétthallas eller aterstdllas dven
om nagot av det vésentliga hjdlpmaskineriet ar ur funktion.

1. Allmint
KLASS B

1.

2.

3.

Anordning ska finnas som medger att maskineriet kan séttas i
drift fran dott fartyg utan hjdlp utifrén.

NYA FARTYG AV KLASS B-C

4.

Huvudframdrivningsmaskineriet och allt hjdlpmaskineri som
ar visentligt for fartygets framdrivning och sdkerhet ska, sa
som de dr monterade i fartyget, vara utformade for drift nér
fartyget dr upprétt och nir det har en slagsida av upp till och
inklusive 15° at bada héllen under statiska forhallanden och
22,5° &t bada héllen under dynamiska forhéllanden (rullning)
med en samtidig forlig eller akterlig dynamisk trimning
(sdttning) till 7,5°.

NYA FARTYG AV KLASS A-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

KLASS B
3.

Anordning ska finnas for att i nddsituationer stoppa framdriv-
ningsmaskineriet och propellern fran lampliga platser utanfor
maskinrummet eller maskinkontrollrummet, exempelvis frdn
Oppet déck eller styrhytten.

2. Forbrinningsmotorer
NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

KLASS B
1.

Forbranningsmotorer med en cylinderdiameter av minst
200 mm eller en vevhusvolym av minst 0,6 m® ska ha siiker-
hetsventiler av lamplig typ och med tillracklig utstrémnings-
area som skydd mot farligt 6vertryck vid vevhusexplosioner.
Sakerhetsventilerna ska vara arrangerade pé ett sadant sitt att
risken for personskador till foljd av utstromningen fran dem
minimeras.

3. Linspumpanordningar
NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

KLASS B

TSFS 2019:120
Bilaga



TSFS 2019:120
Bilaga

10

1.1 Fartyg ska vara utrustade med ett effektivt ldnspumpsystem som
under alla i praktiken forekommande forhédllanden kan pumpa vatten fran
och ldnsa varje vattentit avdelning, utom utrymmen som permanent anvénds
for lagring av férskvatten, ballastvatten, last av brénnolja eller vitskor i
vilka andra effektiva pumpsystem finns installerade. Det ska finnas tillforlit-
liga anordningar for ldnsning av isolerade lastrum.

1.2 Sanitets- och ballastpumpar samt pumpar for allmédnna dndamal far
anvindas som oberoende motorlénspumpar om de dr forsedda med de nod-
véindiga roranslutningarna till linspumpsystemet.

1.3 Léansror som anvénds i eller under brénsletankar eller i utrymmen for
angpannor eller maskineri, inklusive utrymmen dér settlingstankar for olja
eller pumpar for brénnolja &r installerade, ska vara av stal eller annat
lampligt material.

1.4 Léanspumpsystemet och ballastpumpsystemet ska vara konstruerade
sa att sjovatten och vatten fran ballasttankar inte kan tringa in i last- och
maskineriutrymmen eller frdn en avdelning till en annan. Atgirder ska vara
vidtagna for att forhindra att sjovatten av misstag tranger in i nagon djupt
liggande tank som é&r ansluten till ldns- eller ballastsystemen, nér den inne-
héller last, eller att den tdms genom en ldnspump, nér den innehéller ballast-
vatten.

1.5  Fordelningsboxar och manuellt mandvrerade ventiler som &r an-
slutna till 1anspumpsystemet ska finnas pa platser som ar atkomliga under
normala foérhéllanden.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

1.6 Det ska vara mgjligt att avleda vatten fran slutna lastutrymmen pa
skottdécket.

1.6.1 Om kanten pa skottdickets fribord ligger under vatten nir fartyget
har mer &n 5° slagsida, ska vattenavledningen ske genom ett tillrdckligt antal
spygatt av lamplig storlek direkt dverbord, och dessa ska vara anbringade i
enlighet med regel 15.

1.6.2 Om fribordet dr sédant att skottddckets kant &r under vatten nér
fartyget har hogst 5° slagsida, ska vatten fran slutna lastutrymmen pa skott-
décket ledas till ett 1ampligt utrymme eller till utrymmen som har tillracklig
volymkapacitet och &r utrustade med larm for hog vattennivd och med
anordning for tdmning dverbord. Det ska dessutom sikerstillas att

1. spygattens antal, storlek och placering forhindrar verdriven
ansamling av vatten,

2. kapaciteten hos de pumpanordningar som krivs enligt denna
regel beriknas med hédnsyn till krav pa en fast brandsldck-
ningsanldggning med tryckvattensystem,

3. vatten som &r fororenat av bensin eller andra farliga &mnen
inte avleds till maskineriutrymmen eller andra utrymmen dér
brandkallor kan finnas, och

4. spygattens konstruktion forhindrar utsldpp av kvdvande gas
ndr ett slutet lastutrymme ar utrustat med brandslacknings-
anldggning med koldioxid.



NYA FARTYG AV KLASS A-D

1.6.3 Vattenavledningen fran ro-ro-ddck och bilddck ska vara av siddan
omfattning att exempelvis spygatt och lédnsportar pa styrbords och babords
sida, med beaktande av fartygets slagsida och trim, klarar den vattenméingd
som hérrér fran vattenspridnings- och brandpumpar.

1.6.4 Nér passagerarnas och besittningens séllskapsrum ar utrustade med
sprinkleranldggningar och brandposter ska dessa utrymmen ha ett tillrackligt
stort antal spygatt for att klara den vattenmingd som hérrdr fran sldckning
av brand genom rummets sprinklerdysor och fran tva brandslangar med
munstycken. Spygatten ska vara beldgna pa de platser som &dr lampligast,
exempelvis i varje horn.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

2.1 Det lanspumpsystem som krdvs enligt punkt 1.1 ska fungera under
alla i praktiken forekommande forhdllanden efter en fartygsskada, oavsett
om fartyget ar uppritt eller har slagsida. For sddant &ndamal krévs normalt
ldnsning fran slagen med undantag for smala avdelningar i fartygets akter,
dér en sugledning kan vara tillrdckligt. I avdelningar med ovanlig form kan
ytterligare sugningsledningar krdvas. Vattnet i avdelningen ska fritt kunna
rinna fram till sugningsledningarna.

2.2 Om det &r praktiskt mojligt, ska motorlénspumparna vara monterade
1 separata vattentita avdelningar som ir anordnade eller beldgna sé att de
inte kan vattenfyllas pad grund av samma skada. Om huvudframdrivnings-
maskineri, hjélpmaskineri och angpannor &r placerade i tva eller flera
vattentita avdelningar, ska tillgdngliga ldanspumpar i sd stor utstrickning
som mdjligt vara fordelade pa alla dessa avdelningar.

2.3 Med undantag for extra pumpar som endast kan installeras i forpiks-
avdelningar, ska varje foreskriven lanspump kunna avleda vatten fran varje
utrymme som enligt punkt 1.1 ska kunna lénsas.

24  Varje motorlanspump ska kunna pumpa vatten genom huvudlédns-
ledningen med en hastighet av minst 2 m/s. Oberoende motorldnspumpar i
maskineriutrymmen ska ha direkta sugledningar fran dessa utrymmen, dock
krévs inte fler &n tva sddana sugledningar i samma utrymme. Om det finns
tvd eller flera sddana sugledningar, ska minst en vara placerad pd vardera
sidan av fartyget. Direkta sugledningar ska vara lampligt anordnade, och de
som dr installerade i ett maskineriutrymme ska ha en diameter som inte
understiger den som kravs for huvudslaget.

2.5 Utover den eller de direkta sugledningar som krévs enligt punkt 2.4,
ska ett direkt nddsug i slaget forsett med backventil ledas fran den storsta
tillgéngliga, oberoende motordrivna pumpen till maskineriutrymmets ldns-
niva. Suget ska vara av samma diameter som pumpens huvudintag.

2.6 Sjointagets och de direkta sugventilernas axel ska stricka sig vdsent-
ligen dver maskinrumsdurken.

2.7 Allarérledningar for slaget fram till anslutningarna till pumparna ska
vara oberoende av andra rorsystem.
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2.8 Diametern d for ror till sugen i huvud- och sidoslag ska berdknas
enligt nedanstdende formler. Den verkliga innerdiametern far dock avrundas
till ndrmaste standardstorlek som flaggstaten godkénner.

Ror till sug i huvudslag:
d=25+1,68
Ror till sug i sidoslag mellan uppsamlingsboxar och insug:

d=25+2,15

dér

d ar huvudslagets innerdiameter (mm)
LochB ér fartygets skrovldngd och bredd (m)
Li ar avdelningens ldngd, och

D ar fartygets mallade djup till skottddcket (m). For ett fartyg med ett
slutet lastutrymme pé skottddcket som invéindigt dréneras i enlighet med
punkt 1.6.2 och som stricker sig utefter fartygets hela lingd, ska D mitas till
nésta didck ovanfor skottddcket. Om de slutna lastutrymmena &r av mindre
langd, ska D anses som det mallade djupet till skottddcket plus 1h/L dér 1
och h &r de slutna lastutrymmenas sammanlagda langd respektive hojd.

2.9  Atgirder ska vara vidtagna s att en avdelning som betjénas av
ndgon ledning frén suget i slaget inte kan dversvdmmas i hdndelse av att
ledningen brister eller pa annat sétt skadas nér kollision eller grundstdtning
sker i ndgon annan avdelning. Nér rorledningen vid ndgon del ar dragen pa
ett avstdnd frén fartygets bordldggning som dr mindre dn en femtedel av
fartygets bredd (métt vinkelrdtt mot centerlinjen i nivd med den djupaste
indelningsvattenlinjen) eller ligger i en kolgang ska en backventil till roret
vara installerad i den avdelning dir rorets Oppning finns.

2.10  Fordelningsdosor, kranar och ventiler i anslutning till 1dnspump-
systemet ska vara installerade sd att en av ldnspumparna i hindelse av
vatteninstromning kan anvindas till vilken avdelning som helst. Dessutom
ska en skada i en pump eller dess rorledning till huvudslaget utanfér en linje
dragen vid en femtedel av fartygets bredd inte gora ldnspumpsystemet
obrukbart. Om det endast finns ett rorledningssystem som dr gemensamt for
alla pumpar, ska de ventiler som behdvs for att kontrollera ldnspumparna
kunna mandvreras fran en plats ovanfor skottdicket. Om det utéver ett
huvudsystem for ldnspumpning ocksd finns ett nddsystem, ska detta vara
oberoende av huvudsystemet och anordnat sa att pumpen fungerar for vilken
avdelning som helst vid vatteninstromning enligt punkt 2.1, varvid endast de
ventiler som krévs for att anvinda nodsystemet behdver kunna mandvreras
frén en plats ovanfor skottdacket.



2.11  Kranar och ventiler som avses i punkt 2.10 och som kan mandvreras
ovanfor skottdidcket, ska ha sina mandverdon pad mandverpanelen tydligt
mérkta och forsedda med anordningar som visar om de dr Oppna eller
stdngda.

4. Antal och typ av linspumpar

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

Hogst 250 passagerare: en huvudmotorpump och en obero-
ende motorpump som &dr placerad
och stromforsorjd utanfér maskin-
rummet.

Over 250 passagerare: en huvudmotorpump och tva obero-
ende motorpumpar varav den ena
ska vara placerad och stromforsorjd
utanfor maskinrummet.

Huvudmotorpumpen far ersdttas av en oberoende motorpump. Léns-
pumpning i mycket smé avdelningar far utféras med flyttbara handpumpar.

5. Backningsforméaga

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Tillracklig backeffekt ska finnas s& att fartyget kan mandvreras
sékert under alla normala forhallanden.

2. Maskineriets forméga att dndra propellerns dragkraftsriktning till-
rackligt snabbt och dédrmed fa fartyget att stanna inom en rimlig distans fran
gang framat med hogsta marschfart ska visas och antecknas.

3. De stopptider, fartygskurser och distanser som antecknats vid prov,
tillsammans med resultaten av prov for att faststélla flerpropellerfartygs for-
maga att navigera och mandvrera med en eller flera propellrar ur funktion,
ska finnas tillgéngliga ombord for befdlhavaren eller for sdrskilt utsedd
personal.

6. Styrinrittning

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Varje fartyg ska vara utrustat med en effektiv huvud- och reserv-
styrinrdttning. Huvudstyrinréttningen och reservstyrinrttningen ska vara
anordnade pa ett sadant sétt att ett fel pa den ena styrinréttningen inte gor
den andra obrukbar.

2. Huvudstyrinréttningen och hjértstocken, i férekommande fall, ska
vara

2.1 av lamplig styrka och medge styrning av fartyget vid hogsta
marschfart framat samt utformade sa att de inte skadas vid
hogsta fart back,
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2.3

i stdnd att 1agga Over rodret fran 35° at ena sidan till 35° at
andra sidan med fartyget pa storsta djupgéende och vid
hogsta marschfart framat samt under samma forhallanden
fran 35° at ena sidan till 30° & andra sidan pa hogst
28 sekunder. Om det inte dr mojligt att visa att detta krav
uppfylls under forsok till sjoss med fartyget vid storsta djup-
gdende och vid den hastighet som motsvarar antalet maxi-
mala kontinuerliga varv pad huvudmaskinen och maximal
propellerstigning, far uppfyllelse av kravet, oavsett fartygets
byggnadsdatum, visas genom nagon av foljande metoder:

1. Under forsok till sjoss ligger fartyget péa rit kol och
rodret dr helt nedsénkt och fartyget har en hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv
pa huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

2. Om rodret inte kan vara helt nedsénkt under forsoket
till sjoss, ska en lamplig hastighet framat berdknas
med hjélp av ytan pé den del av roderbladet som &r
nedsdnkt vid de lastkonditioner som géller for det
foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade hastig-
heten framét ska resultera i en kraft och ett vrid-
moment pd huvudstyrinrittningen som &r atminstone
lika stor som om den hade testats med fartyget pa
storsta djupgdende och vid den hastighet framét som
motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pa
huvudmaskinen och maximal propellerstigning.

3. Kraften och vridmomentet pd rodret vid lastkondi-
tionen vid forsoket till sjoss har forutsetts pa ett till-
forlitligt sétt och extrapolerats till full lastkondition.
Fartygets hastighet ska motsvara antalet maximala
kontinuerliga varv pa huvudmaskinen och maximal
propellerstigning, och

maskindrivna, nér sa krévs for att uppfylla punkt 2.2.2 och i
varje fall nir en hjartstock med en diameter vid rorkulten av
minst 120 mm, med undantag for forstirkning vid navigering
i1s, krédvs for att uppfylla punkt 2.2.1.

Om en reservstyrinréttning ar installerad ska den vara

L.

av tillracklig styrka och medge styrning av fartyget vid styr-
fart och snabbt kunna bringas i funktion i en nddsituation,

i stdnd att ldgga om rodret fran 15° &t ena sidan till 15° at
andra sidan under hogst 60 sekunder med fartyget pa storsta
djupgéende och vid halv marschfart framat, eller sju knop,
vilketdera som &r storst. Om det inte dr mojligt att visa att
detta krav uppfylls under forsok till sjoss med fartyget vid
storsta djupgéende och vid halva den hastighet som mot-
svarar antalet maximala kontinuerliga varv pd huvud-
maskinen och maximal propellerstigning eller sju knop,
vilketdera som é&r storst, fir man visa att fartyg, oavsett
byggnadsdatum, uppfyller detta krav genom négon av
foljande metoder:



Under forsok till sjoss ligger fartyget pa rit kol och
rodret dr helt nedsénkt och vid halva den hastighet
som motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv
pa huvudmaskinen och maximal propellerstigning
eller 7 knop, vilketdera som &r storst.

Om rodret inte kan vara helt nedsénkt under forsoket
till sjoss, ska en ldmplig hastighet framat berdknas
med hjilp av ytan pé den del av roderbladet som ar
nedsdnkt vid de lastkonditioner som géller for det
foreslagna forsoket till sjoss. Den berdknade hastig-
heten framét ska resultera i en kraft och ett vrid-
moment pa reservstyrinrittningen som ir minst lika
stor som om den hade testats med fartyget pa storsta
djupgéende och vid halva den hastighet framat som
motsvarar antalet maximala kontinuerliga varv pa
huvudmaskinen och maximal propellerstigning eller
sju knop, vilketdera som &r storst.

Kraften och vridmomentet pd rodret vid lastkondi-
tionen vid forsoket till sjoss har forutsagts pé ett till-
forlitligt sdtt och extrapolerats till full lastkondition,
och

maskindrivet, nir sd krévs for att uppfylla punkt 3.2
och i varje fall nédr en hjértstock dr mer &n 230 mm i
diameter vid rorkulten, med undantag av forstiarkning
vid navigering i is.

NYA FARTYG AV KLASS B-D
4. Kraftenheter for styrinrdttningar ska

1.

vara anordnade sa att de aterstartar automatiskt nir strommen
kommer tillbaka efter ett kraftbortfall, och

kunna sittas i drift fran en plats pa bryggan. I hiandelse av fel
pé stromtillforseln till ndgon av kraftenheterna ska ett akust-
iskt och optiskt larm avges pa bryggan.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

KLASS B

5. Om huvudstyrinrdttningen har tva eller flera identiskt lika kraft-
enheter behover inte reservstyrinréttning finnas, under forutséttning att

1.

huvudstyrinréttningen kan ldgga rodret enligt punkt 2.2 dven
nér en av kraftenheterna ar ur funktion, och

huvudstyrinréttningen &r anordnad sa att ett enstaka fel pa
dess rorledningssystem eller pd en av kraftenheterna kan
isoleras sa att styrformagan uppratthalls eller snabbt kan ater-

NYA FARTYG AV KLASS B-D
6. Mandveranordning for styrinréttning ska finnas enligt foljande:
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For huvudstyrinrdttningen, bade pa bryggan och i styrmaskin-
rummet.

Om huvudstyrinrédttningen dr anordnad i enlighet med punkt
4, genom tvd av varandra oberoende mandversystem som
bada kan mandvreras fran bryggan. Dock krdvs inte dubb-
lering av ratten eller styrspaken. Om mandversystemet utgors
av en hydraulisk telemotor behdver inte ett andra, oberoende
system finnas.

For reservstyrinrittningen, i styrmaskinrummet. Om den &r
maskindriven ska den ocksé kunna mandvreras fran bryggan
och vara oberoende av huvudstyrinrittningens mandver-
system.

7. Varje mandversystem for en huvud- och reservstyrinrittning som
kan mandvreras fran bryggan ska uppfylla foljande:

1.

Om systemet &r elektriskt ska det betjadnas av en egen separat
krets, matad frén en stromkrets for styrinrdttningen fran en
punkt i styrmaskinrummet eller direkt fran samlingsskenor i
instrumenttavlan som forsorjer styrinrdttningens stromkrets i
ndra anslutning till matningen av styrinrdttningens strom-
krets.

I styrmaskinrummet ska det finnas méjlighet att koppla ifran
varje fran bryggan mandvreringsbart mandversystem fran den
styrinréttning det betjanar.

Systemet ska kunna séttas i funktion fran en plats pa bryggan.

I héndelse av ett fel pa den elektriska kraftférsorjningen till
mandversystemet ska ett akustiskt och optiskt larm avges pa
bryggan.

Det ska vara forsett enbart med kortslutningsskydd pa matar-
kretsarna for styrinrdttningens mandversystem.

8. De elektriska stromkretsarna och styrinrdttningarnas mandversystem
med tillhdrande komponenter, kablar och rorledningar som krdvs enligt
denna regel och regel 7, ska vara avskilda i hela sin ldngd sa langt som prak-

tiskt mojligt.

9. Anordning for kommunikation mellan bryggan och styrmaskin-
rummet ska finnas.

10. Rodervinkeln ska

1.

11.

om huvudstyrinrdttningen 4r maskindriven, indikeras pa
bryggan varvid rodervinkelindikeringen ska vara oberoende
av styrinrdttningens mandversystem, och

kunna avlésas i styrmaskinrummet.

Hydrauldrivna styrinrattningar ska vara forsedda med

anordningar for att bibehdlla hydraulvdtskans renhet med
beaktande av hydraulsystemets typ och utformning,

larm vid 14g niva for varje hydraulvétsketank for att sé tidigt
som praktiskt mojligt indikera eventuella hydraulvitske-
lackor. Akustiska och optiska larm ska avges pa bryggan och
i maskineriutrymmet pé platser dar de 14tt kan uppfattas, och



3. en fast forradstank med tillracklig kapacitet for att aterfylla
minst ett kraftoverforingssystem inklusive tank, ndr huvud-
styrinrdttningen ska vara maskindriven. Forradstanken ska
vara permanent ansluten genom rorledning pé ett sddant sétt
att de hydrauliska systemen ldtt kan aterfyllas fran en plats i
styrmaskinrummet, och vara forsedd med en nivamétare.

12. Ett styrmaskinrum ska vara

1. lattillgéngligt och, s& langt det &r praktiskt mdjligt, avskilt
fran maskineriutrymmen, och

2. forsett med ldmpliga anordningar for tilltrdde till styr-
maskineriet och dess mandverdon. Anordningarna ska in-
kludera ledsténger och trallar eller andra halkfria ytor for att
sikerstdlla lampliga arbetsforhallanden i hdndelse av hydraul-
vétskeldckage.

7. Ytterligare krav for elektriska och elektrohydrauliska styr-
inrittningar

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

KLASS B

1. Anordning for indikering av att motorerna till elektriska och elektro-
hydrauliska styrinrdttningar dr i gang ska finnas pa bryggan och vid en
lamplig mandverplats for huvudmaskineriet.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

2. Varje elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrdttning som innefattar
en eller flera kraftenheter ska betjdnas av minst tva separata kretsar som
matas direkt fran huvudinstrumenttavlan, varvid en av kretsarna dock far
matas via nodinstrumenttavlan. En elektrisk eller elektrohydraulisk reserv-
styrinréttning som arbetar tillsammans med en elektrisk eller elektro-
hydraulisk huvudstyrinrttning far vara ansluten till en av de kretsar som
matar huvudstyrinrattningen. De kretsar som matar en elektrisk eller elektro-
hydraulisk styrinréttning ska ha en kapacitet som svarar mot forbrukningen
hos alla motorer som kan anslutas till dem samtidigt och som kan behdva
anvéindas samtidigt.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

3. Kortslutningsskydd och larm vid &verbelastning ska finnas for styr-
inrdttningarnas elektriska och elektrohydrauliska kretsar och motorer. Om
overstromsskydd finns ska de &dven omfatta startstrommar och vara be-
rdknade for minst tva ganger fullaststrommarna for den motor eller krets de
ar avsedda att skydda samt vara anordnade s att relevanta startstrémmar
kan passera.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

De larm som krdvs enligt denna punkt ska vara bdde akustiska och
optiska, samt beldgna pa en vl synlig plats i huvudmaskinrummet eller i ett
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kontrollrum frén vilket huvudmaskineriet normalt kontrolleras och uppfylla
regel 11-1/D/6.

4. Nar en reservstyrinréttning som enligt regel 6.3.3 ska vara maskin-
driven inte drivs elektriskt eller drivs av en elektrisk motor som framst &r
avsedd for andra dndamal, far huvudstyrinréttningen matas av en krets fran
huvudinstrumenttavlan. Om en elektrisk motor som framst &r avsedd for
andra dndamal ska betjdna en sddan reservstyrinrittning, kan flaggstaten
medge undantag fran kravet i punkt 3 om skyddsanordningarna ar tillrdck-
liga och regel 6 punkterna 4.1 och 4.2 avseende reservstyrinréttningar &r
uppfyllda.

8. Ventilationsanlidggningar i maskineriutrymmen

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

Maskinrum av kategori A ska vara tillrdckligt ventilerade si att, nir
maskiner och dngpannor dér arbetar med full effekt, tillracklig lufttillforsel
bibehélls i utrymmena under alla vidderfoérhédllanden, inklusive hart véder,
for personalens sékerhet och komfort och for maskineriets drift.

9. Kommunikation mellan brygga och maskineriutrymme
FARTYG AV KLASS B

Minst tvd oberoende kommunikationssystem ska finnas for overforing av
order fran bryggan till den plats i maskineriutrymmet eller kontrollrummet
fran vilket propellrarnas varvtal och rotationsriktning normalt kontrolleras.
Ett av dessa system ska utgéras av en maskintelegraf som ger visuell
indikering av order och svar i maskineriutrymmet och pa bryggan. Lampliga
kommunikationssystem ska finnas for overforing till varje annan plats frdn
vilken propellrarnas varvtal och rotationsriktning kan kontrolleras.

10. MasKinistlarm

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

Ett maskinistlarm ska finnas som mandvreras frdn maskinkontrollrummet
eller vid en manoverplattform i férekommande fall, och som ar tydligt
horbart 1 maskinbefilets bostadsutrymmen, och/eller pd bryggan om det &r
lampligt.

11. Placering av nédanordningar

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

Nodkraftkéllor, brandpumpar, ldnspumpar, med undantag av sddana som
sarskilt betjdnar utrymmena for om kollisionsskottet, varje fast brandslack-
ningsanldggning som krévs enligt kapitel II-2 och andra nddanordningar
som dr vésentliga for fartygets sikerhet, med undantag av ankarspel, fér inte
vara installerade for om kollisionsskottet.



12. Anordningar for manévrering av maskineri

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2012 ELLER
SENARE

1. Huvud- och hjilpmaskineri som &r vésentligt for fartygets fram-
drivning och sdkerhet ska vara forsedda med effektiva anordningar for drift
och mandvrering.

2. Nér fjirrmandvrering av framdrivningsmaskineriet &r anordnad pa
bryggan och maskineriutrymmena &r avsedda att vara bemannade, géller
foljande:
1. Propellerns varvtal, rotationsriktning och i forekommande
fall stigning, ska helt kunna kontrolleras fran bryggan under
alla driftforhallanden, inklusive mandvrering.

2. Fjarrmandvreringen ska for varje oberoende propeller ske
med en separat mandverenhet, som ska vara sé utformad och
konstruerad att ingen sérskild uppmérksamhet behdver dgnas
at maskineriets driftdetaljer. Om flera propellrar dr avsedda
att arbeta samtidigt, fir de mandvreras genom en enda man-
6verenhet.

3. Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en nod-

stoppanordning pa bryggan som ska vara oberoende av
bryggans mandversystem.

4. Maskinorder frén bryggan ska indikeras i huvudmaskin-
kontrollrummet eller, i forekommande fall, vid mandverplatt-
formen.

S. Fjarrmangvrering av framdrivningsmaskineriet ska vara mgj-

lig endast fran en plats at gdngen. Vid dessa platser &r sam-
mankopplade mandverldgen tilldtna. Vid varje station ska det
finnas en indikator som visar vilken plats som styr fram-
drivningsmaskineriet. Overforing av mangverkontroll mellan
brygga och maskineriutrymmen ska vara mojlig endast fran
huvudmaskineriutrymmet eller huvudmaskinkontrollrummet.
Systemet ska innefatta en anordning som forhindrar att pro-
pellereffekten dndras visentligt nédr kontrollen &verfors fran
en plats till en annan.

6. Det ska vara mojligt att mandvrera framdrivningsmaskineriet
lokalt dven i hédndelse av fel i nagon del av fjarrmanov-
reringssystemet.

7. Utformningen av fjarrmandvreringssystemet ska vara sadan

att ett larm utloses vid fel i systemet. Propellrarnas for-
instillda varvtal och dragkraftriktning ska bibehallas tills den
lokala mandvreringen dr i funktion.

8. Indikatorer ska finnas pa bryggan for
1. propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar
med fast stigning, samt

2. propellrarnas varvtal och stigningsinstéllning vid propell-
rar med kontrollerbar stigning.
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9. En larmanordning ska finnas pa bryggan och i maskineri-
utrymmet for att indikera lagt startlufttryck. Larmet ska vara
instillt pd sddan niva att ytterligare starter av huvudmotorn &r
mojliga. Om framdrivningsmaskineriets fjarrmandvrerings-
system dr utformat for automatisk start, ska antalet pa var-
andra foljande automatiska startforsdk vara begransade sa att
tillrackligt startlufttryck bibehalls for lokal start.

3. Om huvudmaskin och tillhérande maskineri, inklusive huvudkraft-
kélla, finns med olika grad av automat- och fjarrmandvrering och &r under
kontinuerlig manuell dvervakning fran ett kontrollrum, ska anordningarna
och kontrollerna vara utformade, utrustade och installerade sa att driften av
maskineriet blir lika séker och effektiv som vid direkt dvervakning. For att
uppna detta ska reglerna II-1/D/1-11-1/D/5 gélla i tillimpliga delar. Sarskild
uppmirksamhet ska édgnas &t att skydda sddana utrymmen mot brand och
vattenfyllning.

4. Allmént ska automatiska system for start, mandvrering och kontroll
innefatta anordningar for manuellt dvertagande av de automatiska funk-
tionerna. Fel i ndgon del av sddana system ska inte forhindra manuellt 6ver-
tagande.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

1. Huvud- och hjdlpmaskineri som dr vésentligt for fartygets fram-
drivning, mandvrering och sikerhet, ska vara forsedda med effektiva anord-
ningar for drift och mandvrering. Alla kontrollsystem som é&r vésentliga for
fartygets framdrivning, mandvrering och sikerhet ska vara oberoende eller
konstruerade sa att ett fel inte negativt paverkar prestandan for nagot annat
system.

2. Nar fjdrrmandvrering av framdrivningsmaskineriet &r anordnad pa
bryggan, ska foljande gilla:

1. Propellerns varvtal, rotationsriktning och, i férekommande
fall, stigning ska helt kunna kontrolleras fran bryggan under
alla driftforhdllanden, inklusive mandvrering.

2. Kontrollen ska ske genom en enda kontrollanordning for
varje oberoende propeller med automatisk funktion for alla
tillhérande system. Vid behov ska dven finnas anordning for
att forhindra 6verbelastning av framdrivningsmaskineriet.

3. Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en
nddstoppanordning pa bryggan som ska vara oberoende av
bryggans mandversystem.

4. Maskinorder fran bryggan ska indikeras i huvudmaskin-
kontrollrummet och vid mandverplatsen.

5. Fjarrmanovrering av framdrivningsmaskineriet ska endast
vara mdjlig fran en plats at gangen. Vid dessa platser &r
sammankopplade mandverldgen tillitna och vid varje station
ska det finnas en indikator som visar vilken plats som styr
framdrivningsmaskineriet. Overforing av mandverkontroll
mellan brygga och maskineriutrymmen ska endast vara mgj-



lig frdn huvudmaskineriutrymmet eller huvudmaskinkontroll-
rummet. Systemet ska innefatta en anordning som forhindrar
att propellereffekten visentligen férdndras nér kontrollen
overfors fran en plats till en annan.

6. Det ska vara mojligt att mandvrera framdrivningsmaskineriet
lokalt dven i hindelse av fel i ndgon del av fjairrmandvre-
ringssystemet. Det ska dven vara mojligt att mandvrera hjélp-
maskineriet, som ar vdsentligt for fartygets framdrivning och
sdkerhet, vid eller nédra det aktuella maskineriet.

7. Utformningen av fjdrrmandvreringssystemet ska vara sddan
att ett larm utléses vid fel i systemet. Propellrarnas for-
instéillda varvtal och dragkraftriktning ska bibehallas tills den
lokala mandvreringen dr i funktion.

8. Indikatorer ska finnas pd bryggan, i huvudmaskinkontroll-
rummet och vid manéverplattformen for

1. propellrarnas varvtal och rotationsriktning vid propellrar
med fast stigning och

2. propellrarnas varvtal och stigningsinstéllning vid propell-
rar med kontrollerbar stigning.

9. En larmanordning ska finnas pé bryggan och i maskineri-
utrymmet for att indikera lagt startlufttryck. Larmet ska vara
instdllt pd en saddan niva att ytterligare starter av huvud-
motorn dr mojliga. Om framdrivningsmaskineriets fjérr-
manovreringssystem dr utformat for automatisk start, ska
antalet pd varandra foljande automatiska startforsok vara
begréinsat sa att tillrickligt startlufttryck for lokal start sidker-
stélls.

3. Om huvudmaskin och tillhérande maskineri, inklusive huvudkraft-
kélla, finns med olika grad av automat- och fjirrmandvrering och 4r under
kontinuerlig manuell dvervakning frén ett kontrollrum, ska anordningarna
och kontrollerna vara utformade, utrustade och installerade sa att driften av
maskineriet blir lika séker och effektiv som vid direkt 6vervakning. For att
uppna detta ska reglerna I1-1/D/1-11-1/D/5 gilla i tillampliga delar. Séarskild
hinsyn ska tas till att skydda sddana utrymmen mot brand och vatten-
fyllning.

4. Allmint ska automatiska system for start, mandvrering och kontroll
innefatta anordningar for manuellt Gvertagande av de automatiska funk-
tionerna. Fel i ndgon del av sddana system ska inte forhindra manuellt dver-
tagande.

5. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2012 eller senare, ska
automationssystemen vara konstruerade sé att vakthavande fartygsbefdl pa
bryggan far en varning om ett nidra forestdende avstannande eller stopp i
framdrivningssystemet i tid for att kunna bedoma navigeringsforhallandena
vid ett nddlage. Systemen ska sérskilt kontrollera, Gvervaka, rapportera,
varna och vidta sékerhetsdtgérder for att sakta ned eller stoppa fram-
drivningen samtidigt som vakthavande befél pa bryggan far en mojlighet att
ingripa manuellt, forutom d& ett manuellt ingripande medfor att motorn
och/eller framdrivningsutrustningen upphor att fungera inom en kort tid, till
exempel vid dverhastighet.
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13.  Angledningssystem
NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Varje dngror och varje dértill ansluten anordning genom vilken dnga
kan passera ska vara utformad, konstruerad och installerad for att motsta det
maximala arbetstryck som de kan utséttas for.

2. Anordningar ska finnas for drénering av varje angror dér farliga
vattenslag annars kan uppsta.

3. Om ett dngror eller ansluten anordning kan tillféras dnga fran négon
kélla vid ett hogre tryck &n det ar avsett for ska en lamplig reducerventil,
sdkerhetsventil och manometer anbringas.

14. Tryckluftssystem
NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Anordningar ska finnas for att forhindra dvertryck i nédgon del av
tryckluftssystemen och dér vattenmantlar eller hus till luftkompressorer och
kylare kan utséttas for farligt dvertryck pa grund av ldckage in i dem fran
lufttrycksatta delar. Limpliga anordningar for tryckavlastning ska finnas for
alla system.

2. Huvudanordningarna for startluften for de fér huvudframdrivningen
avsedda forbrinningsmotorerna ska vara ldmpligt skyddade mot foljderna av
baktdndning och inre explosioner i startluftroren.

3. Utloppsror fran startluftkompressorer ska leda direkt till startlufts-
behallarna, och alla startror fran luftbehéllarna till huvud- och hjidlpmotorer
ska vara helt atskilda frén kompressorns rorsystem pa trycksidan.

4. Atgiirder ska vara vidtagna for att minimera intriingning av olja i
Iufttryckssystemen och for att drénera dessa system.

15.  Hissar
NYA FARTYG AV KLASS A-D
1. Passagerar- och varuhissar ska i friga om dimensionering, utform-

ning, antal passagerare och/eller varuméngd uppfylla de bestimmelser som
faststélls av flaggstaten for varje enskilt fall eller for varje typ av install-
ation.

2. Installationsritningar och underhallsanvisningar, inklusive bestim-
melser om periodiska besiktningar, ska vara godkdnda av flaggstaten.
Installationen ska vara besiktigad och godkénd av flaggstaten innan den tas i
bruk.

3. Efter godkénnandet utfirdar flaggstaten ett certifikat som ska med-
foras ombord.

4. Flaggstaten kan medge att periodiska besiktningar utférs av en
expert som har auktoriserats av flaggstaten eller av en erkédnd organisation.

Del C - Elektrisk installation

1. Allmint

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B



1. Elektriska anldggningar ska vara sadana att

1. alla elektriska hjilpfunktioner som behovs for att bibehélla
fartygets normala drift- och boendeforhallanden sikerstélls
utan att nodkraftkillan behdver anvéndas,

2. elektriska funktioner som &r vésentliga ur sikerhetssynpunkt
sdkerstélls under olika nddforhallanden, och

3. passagerare, beséttning och fartyg ar skyddade mot elolyckor.

2. Huvudkraftkilla och belysning

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Nya fartyg av klass D och existerande fartyg av klass B i vilka den
elektriska strommen &r den enda kraftkdllan for att uppratthalla de hjélp-
funktioner som &r vésentliga for fartygets sékerhet, samt nya fartyg av klass
B-C i vilka den elektriska strommen dr den enda kraftkdllan for att upp-
riatthalla de hjdlpfunktioner som &r vésentliga for fartygets sékerhet och
framdrivning, ska vara forsedda med minst tvd huvudgeneratoraggregat av
saddan kapacitet att ovan angivna funktioner kan anvdndas dven nir ett av
aggregaten slutat att fungera.

2.1 Ett elektriskt huvudbelysningssystem som ska ge belysning i alla
delar av fartyget som normalt &r tillgdngliga for och anvinds av passagerare
eller besdttning, ska forsorjas fran huvudkraftkéllan.

2.2 Det elektriska huvudbelysningssystemet ska vara sddant att en brand
eller annan olyckshindelse i utrymmen som innehaller huvudkraftkillan,
tillhérande transformatorutrustning om sadan finns, huvudinstrumenttavlan
och instrumenttavlan for huvudbelysningen inte medfor att det nddbelys-
ningssystem som avses i regel 3 slutar att fungera.

2.3 Det elektriska nddbelysningssystemet ska vara si anordnat att en
brand eller annan olyckshéndelse i utrymmen som innehaller den elektriska
nodkraftkdllan, tillhdrande transformatorutrustning, om sédan finns, nod-
instrumenttavlan och instrumenttavlan fér nddbelysning inte medfor att det
elektriska huvudbelysningssystem som krdvs enligt denna regel sitts ur
funktion.

3. Huvudinstrumenttavlan ska vara s& placerad i forhéllande till en
huvudgeneratoranléggning att den normala stromférsorjningen i mojligaste
man paverkas endast av en brand eller annan olyckshdndelse i det utrymme
dér generatoraggregatet och instrumenttavlan &r installerade.

4. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2012 eller senare, ska
extra belysning finnas i alla hytter for att tydligt markera utgangen sa att
passagerarna hittar till dorren. S&dan belysning, som kan anslutas till en
nodkraftkélla eller ha en sjélvstindig nodkraftkélla i varje hytt, ska auto-
matiskt tdndas nér stromforsorjningen till den normala hyttbelysningen for-
svinner och lysa i minst 30 minuter.

3. Nodkraftkilla

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B
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1. Varje fartyg ska vara utrustat med en sjélvstindig nodkraftkélla med
nodinstrumenttavla ovanfor skottddcket pa en lattatkomlig plats som inte
ska ligga intill avgrinsningar till maskinrum av kategori A eller utrymmen
dér huvudkraftkéllan eller huvudinstrumenttavlan &r beldgen.

Forsta stycket géller dock inte fartyg som konstruerats med tva redun-
danta maskinrum, atskilda med minst en vattentdt och brandsiker avdelning
och tva skott eller en alternativ konstruktion som ger motsvarande siker-
hetsniva, och med minst en generator med tillhérande instrumenttavla i varje
maskineriutrymme.

2. Nodkraftkdllan kan vara ett ackumulatorbatteri som uppfyller punkt
5 utan att omladdas eller ge ett betydande spanningsfall, eller en generator
som uppfyller punkt 5 och som drivs av en férbranningsmotor med obero-
ende bransletillforsel och en flampunkt av minst 43°C, med automatisk
startfunktion for nya fartyg och med godkéand startfunktion for existerande
fartyg, samt med en tillfdllig nodkraftkélla enligt punkt 6.

3. Nodkraftkdllan ska vara anordnad si att den fungerar effektivt nér
fartyget har 22,5° slagsida eller 10° trim fran rit k6l. Nodgeneratoraggregat
ska kunna kallstartas under alla forhallanden som kan forvéntas och ska for
nya fartyg kunna startas automatiskt.

4. Nodinstrumenttavlan ska vara placerad sd ndra nddkraftkdllan som
praktiskt mojligt.
5. Den nodkraftkélla som avses i punkt 1 ska

1. i allménhet kunna fungera under

12 timmar for fartyg av klass B,
6 timmar for nya fartyg av klass C, och
3 timmar for nya fartyg av klass D.

2. i synnerhet samtidigt kunna forsorja de forbrukare som iden-
tifierats for foljande funktioner och som kréivs for respektive
fartygsklass under ovan angivna tidsperioder:

a. En oberoende motorldanspump och en av brandpumparna.
b. Nodbelysning

1. vid varje samlings- eller embarkeringsstation och
pé fartygssidorna enligt regel I11/5.3,

2. i alla gangar, trappor och utgangar som leder till
samlings- eller embarkeringsstationer,

3. i maskineriutrymmen och pé den plats dir ndd-
generatorn finns,

4. vid de kontrollstationer dir radio- och huvud-
utrustning for navigering finns,

5. enligt reglerna 11-2/B/16.1.3.7 och 11-2/B/6.1.7,
pa alla platser ddr brandmansutrustningar forvaras,

och

7. vid en oberoende nddldnspump och en av brand-
pumparna, samt vid platsen for start av deras
motorer.

c. Navigationsljus.



d. Kommunikationsutrustning, huvudlarmsystemet, anlédgg-
ningen for upptickande av brand samt alla signalsystem
som kan behovas i en nddsituation och som drivs elektriskt
frén huvudgeneratoranldggningen.

e. Sprinklerpump, om sadan finns och drivs elektriskt.
f. Dagsignallampa, om den drivs fran huvudkraftkéllan.

3. under en halvtimme kunna f{orsorja de maskinellt man-
Ovrerade vattentita dorrarna med tillh6rande mandver-,
indikerings- och larmkretsar.

6. Den tillfédlliga nddkraftkélla som krévs enligt punkt 2 ska utgdras av
ett ackumulatorbatteri, ldmpligt placerat for att anvindas i en nddsituation,
vilket utan omladdning eller betydande spanningsfall under en halvtimme
ska kunna forsérja

a. den belysning som krévs enligt punkt 5.2.b.1 i denna regel,

b. de foreskrivna vattentdta dorrarna, dock inte nddvindigtvis
alla samtidigt, sdvida inte en oberoende, tillfdllig kraftkilla
finns att tillgd, och

c. de foreskrivna mandver-, indikerings- och larmkretsarna.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

Niér elektrisk strom krévs for att aterstélla framdrivningen ska kapaciteten
vara tillricklig for att terstdlla fartygets framdrivning tillsammans med
annat lampligt maskineri fran dott fartyg inom 30 minuter efter en blackout.

4. Extra nodbelysning for ro-ro-passagerarfartyg

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

Utdver den nddbelysning som krivs enligt regel II-1/C/3.5.2.b, giller
foljande for fartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild kate-
gori:

1. Samlingsutrymmen och korridorer for passagerare ska vara forsedda
med extra elektrisk belysning som kan fungera under minst tre timmar nér
alla andra elektriska kraftkallor &r ur funktion och under varje kringnings-
forhallande. Denna belysning ska vara sddan att tilltrddet till utrymnings-
vigarna syns utan svarighet. Kraftkdllan for den extra belysningen ska ut-
goras av ackumulatorbatterier beldgna inom belysningsenheterna och som,
om praktiskt mdjligt, laddas kontinuerligt fran nddinstrumenttavlan, eller av
en annan belysningsanordning som &r minst lika effektiv och som godtagits
av flaggstaten. Den extra belysningen ska vara saddan att varje fel i en lampa
omedelbart uppmarksammas. Varje ackumulatorbatteri som finns ska bytas
ut med intervaller som bestdms med beaktande av den angivna livsldngden
vid de omgivningsforhéllanden de &r utsatta for vid drift.

2. En bédrbar lampa med aterladdningsbart batteri ska finnas i varje
korridor och rekreationsutrymme for beséttningen och varje arbetsutrymme
som normalt dr bemannat, om inte extra nddbelysning enligt punkt 1 &r an-
ordnad.
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5. Skyddsatgirder mot elektrisk stot, brand och andra risker av
elektriskt ursprung

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2012 ELLER
SENARE

1. Oskyddade metalldelar av elektriska maskiner eller utrustning som
inte dr avsedda att vara spanningsforande, men som pa grund av fel kan bli
det, ska vara jordade sévida inte maskinerna eller utrustningen

1. matas vid en spdnning som inte dverstiger 50 V likstrom eller
50 V stromeffektivvirde mellan ledarna; autotransformatorer
far inte anvéndas for att astadkomma denna spénning,

2. matas vid en spdnning som inte Overstiger 250 V genom
sdkerhetsisolerade transformatorer som matar endast en for-
brukare, eller

3. ar konstruerade i enlighet med principen dubbel isolering.

2. Elektriska apparater ska vara s& konstruerade och installerade att de
inte orsakar skada vid normal hantering eller beroring.

3. Instrumenttavlornas sidor och baksida och, nidr sa dr nodvéndigt,
framsida ska vara skyddade pa lampligt sitt. Oskyddade stromforande delar
med en spanning till jord som dverstiger det viarde som anges i punkt 1.1, far
inte vara installerade pa framsidan av séddana instrumenttavlor. Vid behov
ska det finnas mattor eller trallar av elektriskt oledande material bade fram-
for och bakom instrumenttavlorna.

4. I fordelningssystem utan forbindelse till jord ska det finnas en
anordning som kontinuerligt dvervakar isolationsnivéan till jord och som
avger en akustisk eller optisk indikering vid onormalt 14ga isolationsvérden.

5.1  Metallmantlar och metallarmeringar pa kablar ska vara elektriskt
sammanhéngande och jordade.

5.2 Elektriska kablar och ledningar utanfor en utrustning ska dtminstone
vara av flamhdmmande typ och installerade pa ett sitt som inte forsdmrar
deras ursprungliga flamhdmmande egenskaper. Om det dr nodvéndigt kan
flaggstaten i enskilda fall medge anvéndning av sérskilda typer av kablar,
exempelvis kablar for hogfrekvens, som inte uppfyller ovan angivna krav.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

53 Kablar och ledningar som betjdnar nédvéndig kraft eller nodkraft,
belysning, interna kommunikationer eller signaler ska i mdjligaste mén vara
dragna utanfor kok, tvéttinrdttningar, maskinrum av kategori A och deras
kappar samt andra utrymmen med hog brandrisk. For ro-ro-passagerarfartyg
ska kabeldragning for nodlarm och hogtalarsystem installerade den 1 juli
1998 eller senare, vara godkidnda av flaggstaten med héansyn till
rekommendationer utgivna IMO. Kablar som ansluter brandpumparna till
nodinstrumenttavlan ska vara eldbestindiga pa de stillen de 16per genom
utrymmen med hog brandrisk. Om det ar praktiskt mojligt ska alla sddana
kablar vara dragna pa ett sddant sétt att de inte sitts ur funktion genom
upphettning av skott till f61jd av en brand i ett angrinsande utrymme.

6. Kablar och ledningar ska vara installerade och monterade pa ett
sadant sdtt att de inte utsdtts for ndtning eller annan skada. Andar och
skarvar i ledare ska vara gjorda pa ett sadant sitt att kabelns ursprungliga



elektriska, mekaniska, flamhdmmande och i1 forekommande fall brandséikra
egenskaper behalls.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

7.1 Varje enskild stromkrets ska vara skyddad mot kortslutning och
overbelastning, med undantag for vad som 4ar tillatet enligt reglerna I1-1/B/6
och II-1/B/7.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

7.2 Belysningsarmaturer ska vara anordnade sa att det inte uppstar
temperaturstegring som kan vara skadlig for kablar och ledningar, och sé att
omgivande material inte blir 6verdrivet upphettat.

8.1  Ackumulatorbatterier ska vara lampligt inbyggda, och avdelningar
som huvudsakligen ar avsedda for batterierna ska vara dndamélsenligt
konstruerade och ha effektiv ventilation.

8.2  Elektrisk eller annan utrustning som kan utgdra en antédndningskélla
for flambara &ngor far inte finnas i dessa avdelningar.

9. Distributionssystem ska vara anordnade sa att brand inom nagon av
de vertikala huvudzonerna enligt definitionen i regel I1I-2/A/2.9, inte pa-
verkar vésentliga sdkerhetsfunktioner inom nigon annan saddan zon. Detta
krav dr uppfyllt om huvud- och nddsystemens matarledningar genom varje
sddan zon dr bade vertikalt och horisontellt atskilda s& langt som praktiskt
mojligt.

10.  Ingen elektrisk utrustning ska vara installerad i ndgot utrymme dér
flambara blandningar kan tinkas samlas, exempelvis avdelningar som
frimst dr avsedda for ackumulatorbatterier, forvaringsskdp for maélarfarg,
acetylenforrad eller liknande utrymmen, sivida inte flaggstaten anser att
sddan utrustning dr

1. nddvéndig for driftséindamal,
2. av en typ som inte antdnder den berdrda blandningen,
3. lamplig for det berérda utrymmet, och

4. korrekt certifierad for séker anvdndning i de damm, &ngor eller
gaser som kan férmodas finnas i utrymmet.

Del D - Ytterligare krav for periodvis obemannade maskineri-
utrymmen

1. Allméant

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B
1. De anordningar som finns ska vara sddana att fartygets sdkerhet

under alla driftférhallanden, inklusive mandvrering, r likvirdig med den for
fartyg med bemannade maskineriutrymmen.

2. Atgirder ska vara vidtagna for att sikerstilla att utrustningen
fungerar tillforlitligt och att tillfredsstdllande anordningar finns for regel-
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bundna inspektioner och rutinprovningar for att sdkerstdlla kontinuerlig
tillforlitlig drift.

3. Fartyg ska vara forsedda med dokumentation som visar ldmpligheten
for drift med periodvis obemannade maskineriutrymmen.

2. Brandférebyggande étgirder
NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Anordningar ska finnas for upptickande av och larm om brand i ett
tidigt skede av en brand i

1. angpannornas lufttillférselkappar och avgasutslapp, samt
2. framdrivningsmaskineriets spolluftbilten, savida det inte &r
obehovligt i ett enskilt fall.
2. Forbranningsmotorer om minst 2 250 kW eller med cylindrar med en

diameter av mer &n 300 mm ska ha oljedimdetektorer i vevhuset eller
monitorer for maskinlagertemperaturen eller likvardiga anordningar.

3. Skydd mot vattenfyllning

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Lénsgroparna i periodvis obemannade maskineriutrymmen ska vara
sa placerade och dvervakade att ansamling av vétskor upptécks vid normala
trim- och krangningsvinklar och ska vara tillrickligt stora for att latt ta hand
om normal drédnering under den obemannade tiden.

2. Om lanspumparna kan startas automatiskt ska det finnas anordningar
som indikerar ndr inflddet av vitska dr storre dn pumpkapaciteten eller nér
pumpen &r i drift oftare 4n vad som normalt kan forvéntas. I dessa fall kan
mindre ldnsgropar anvindas for att tdcka en rimlig tidsperiod. Om auto-
matiskt kontrollerade lanspumpar anvinds, ska sérskild uppmérksamhet
dgnas at krav pa forhindrande av oljeutslépp.

3. Kontrollanordningarna till varje ventil som betjénar ett sjointag, ett
utsldpp under vattenlinjen eller ett ldnsejektorsystem ska vara placerade sa
att de ger tillricklig tid for drift i héndelse av inflode av vatten till utrymmet,
med beaktande av den tid som kan krévas for att nd och mandvrera sddana
kontrollanordningar. Om den niva till vilken utrymmet kan bli vattenfyllt
med fartyget fullt lastat s& krédver, ska anordningar finnas for att mandvrera
kontrollanordningarna fran en plats ovanfor denna niva.

4. Kontroll av framdrivningsmaskineriet fran bryggan
NYA FARTYG AV KLASS B-D
1. Under alla driftférhédllanden, inklusive mandvrering, ska varvtal,

rotationsriktning och, i forekommande fall, propellerstigningen helt kunna
kontrolleras fran bryggan.

Sadan fjarrkontroll ska ske genom en separat kontrollanordning for varje
oberoende propeller med automatisk funktion for alla tillhdrande system,
inklusive vid behov anordning for att forhindra overbelastning av fram-
drivningsmaskineriet.



Huvudframdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en nddstopp-
anordning pa bryggan som dr oberoende av bryggans kontrollsystem.

2. Maskinorder fran bryggan ska indikeras i huvudmaskinkontroll-
rummet eller i férekommande fall vid framdrivningsmaskineriets mandver-
plats.

3. Fjarrmandvrering av framdrivningsmaskineriet ska vara mojlig
endast frén en plats 4t géngen. Vid sddana platser &r sammankopplade
kontrollplatser tilldtna. Vid varje plats ska det finnas en indikator som visar
vilken plats som styr framdrivningsmaskineriet. Overforing av kontroll
mellan brygga och maskineriutrymmen ska vara mojlig endast i huvud-
maskinrummet eller i huvudmaskinkontrollrummet. Systemet ska innefatta
anordningar for att forhindra att framdrivningskraften dndras signifikativt
nér kontrollen &verfors fran en plats till en annan.

4. Det ska vara mojligt att kontrollera allt maskineri som &r vésentligt
for séker drift av fartyget lokalt dven i fall av fel pa ndgon del av det auto-
matiska systemet eller fjarrkontrollsystemet.

5. Utformningen av det automatiska fjarrkontrollsystemet ska vara
sddan att larm avges i hdndelse av fel pa systemet. Om det inte &r ogorligt,
ska propellerns forinstdllda varvtal och rotationsriktning upprétthéllas tills
lokal kontroll &r i drift.

6. Indikatorer ska finnas pé bryggan for
1. propellervarvtal och rotationsriktning vid propellrar med fast
stigning, och
2. propellervarvtal och stigningsinstéllning vid propellrar med
stéllbar stigning.
7. Antalet pd varandra foljande automatiska misslyckade startférsok
ska vara begridnsade sa att tillrickligt startlufttryck sdkerstills. Det ska

finnas ett larm som indikerar lagt startlufttryck vid en niva som fortfarande
g0r det mojligt att starta framdrivningsmaskineriet.

5. Kommunikationssystem

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B
En tillférlitlig anordning for talkommunikation ska finnas mellan huvud-

maskinkontrollrummet eller i forekommande fall framdrivningsmaskineriets
mandverplats och bryggan och maskinbefilets hytter.

6. Larmsystem

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B
1. Det ska finnas ett larmsystem som indikerar varje fel som behover
atgédrdas och som ska
1. kunna avge ett akustiskt larm i huvudmaskinkontrollrummet
eller vid framdrivningsmaskineriets mandverplats och optiskt
indikera varje enskild larmfunktion vid en 1amplig plats,

2. ha forbindelse till maskinbefélets samlingsrum och till varje
maskinbefils hytt genom en omkopplare eller likvérdig an-

TSFS 2019:120
Bilaga

29



TSFS 2019:120
Bilaga

30

ordning som sdkerstéller forbindelse till &tminstone en av

dessa hytter,

3. aktivera ett akustiskt och optiskt larm pa bryggan for varje
situation som kréaver atgird eller uppméarksamhet av vakt-
havande befil,

4. sé langt det &r praktiskt mojligt vara utformat enligt principen

om felsdkerhet, och

5. aktivera det maskinistlarm som krévs enligt regel 11-1/B/10,
om en larmfunktion inte har kvitterats inom en begrénsad tid.

2.1 Larmsystemet ska ha kontinuerlig strdmforsorjning och automatisk
overkoppling till en reservmatning om den normala strdmforsérjningen
bryts.

2.2 Avbrott i den normala stromforsorjningen till larmsystemet ska
indikeras genom ett larm.

3.1 Larmsystemet ska kunna indikera mer &n ett fel samtidigt, och
kvitteringen av ett larm ska inte forhindra ett annat larm.

3.2 Kbvittering av varje larm, vid den plats som avses i punkt 1, ska
indikeras vid de platser dar det visades. Larm ska bibehdllas tills de har
kvitterats, och de optiska indikeringarna av enskilda larm ska bibehallas tills
felet har &tgérdats, d& larmsystemet automatiskt ska &terstéllas till normala
driftférhallanden.

7. Sékerhetssystem

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

Det ska finnas ett sékerhetssystem for att sdkerstélla att allvarliga funktions-
fel i maskineri- eller d&ngpannedriften, vilka utgér en omedelbar fara, ska
initiera automatiskt stopp av den delen i anldggningen och att ett larm avges.
Stopp av framdrivningssystemet ska inte aktiveras automatiskt utom i fall
som skulle kunna leda till allvarlig skada, fullsténdigt haveri eller explosion.
Om det finns anordningar for manuell frankoppling av automatstoppet av
huvudmaskineriet ska de vara sddana att de utesluter oavsiktlig anvéindning.
Det ska finnas optiska anordningar som indikerar nir den manuella fran-
kopplingen har aktiverats.

Kontrollinstrumenten for automatiskt sdkerhetsstopp och reducering av
maskineriets varvtal ska vara dtskilda fran larmanldggningen.

8. Sirskilda bestimmelser for maskineri-, angpanne- och elanligg-
ningar

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Huvudkraftkéllan ska uppfylla foljande:

1. Om den elektriska kraften normalt kan produceras av en
generator, ska ldmpliga anordningar for selektiv frankoppling
av last finnas for att sékerstélla elforsorjning till de for-
brukare som kréivs for fartygets framdrivning, styrning och
sékerhet. Vid bortfall av den generator som &r i drift ska



lampliga anordningar finnas for automatisk start och inkopp-
ling till huvudinstrumenttavlan av en reservgenerator med
tillrdcklig kapacitet for att medge framdrivning och styrning
och for att uppritthalla fartygets sékerhet med automatisk
aterstart av de vésentliga hjdlpmaskinerna, inklusive, om det
krdvs, sekvensdrift.

2. Om den elektriska kraften normalt produceras av mer &n en
generator samtidigt i parallelldrift, ska det sékerstillas, exem-
pelvis genom selektiv frankoppling av last, att vid bortfall av
ett generatoraggregat de aterstiende generatorerna halls i
gang utan dverbelastning for att uppritthélla fartygets fram-
drivning, styrning och sékerhet.

2. Om det krdvs reservmaskiner for annat hjélpmaskineri som &r

vésentligt for framdrivningen, ska automatiska omkopplingsanordningar
finnas.

9. Automatiskt kontroll- och larmsystem

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B
1. Kontrollsystemet ska vara sddant att de funktioner som behovs for

driften av huvudframdrivningsmaskineriet och dess hjdlpmaskineri sékras
genom de nédvindiga automatiska anordningarna.

2. Ett larm ska ges vid automatisk omkoppling.

3. Ett larmsystem som uppfyller regel 6 ska finnas for alla viktiga
tryck, temperaturer, vitskenivaer och andra visentliga parametrar.

4. En central mandverplats ska vara anordnad med nodvéndiga larm-
paneler och instrument som indikerar varje larm.

S. Anordningar ska finnas for att behélla startlufttrycket vid den nod-
vindiga nivan dir forbranningsmotorer som behdvs for huvudframdriv-
ningen startas med tryckluft.
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KAPITEL II-2 BRANDSKYDD
Del A — Allmént
1. Grundprinciper

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Brandsidkerhetsmalen i detta kapitel &r foljande:
1. Forhindra briander och explosioner.
2. Minska den risk for sikerheten for ménniskoliv som brénder
utgor.
3. Minska den skaderisk som briander utgor for fartyget, dess

last och miljon.

4. Begrénsa, kontrollera och ddmpa brand och explosion i den
avdelning den uppkommit.

5. Tillhandahalla lampliga och lattillgdngliga utrymningsvigar
for passagerare och besittning.

2. For att uppné brandsikerhetsmélen i punkt 1 ligger f6ljande princi-
per till grund for reglerna i detta kapitel, och har uttryckts i reglerna i den
utstrickning som kravs med hénsyn till fartygstyp och foreliggande brand-
risk:

1. Fartyg indelas i vertikala huvudzoner genom i konstruktionen
ingaende varmeisolerade avgrinsningar.

2. Bostadsutrymmen avskiljs frdn Ovriga delar av fartyget
genom 1 konstruktionen ingdende vérmeisolerade avgrins-
ningar.

3. Anvindningen av brinnbara material begrénsas.

Varje brand kan upptickas inom den zon didr den har upp-
statt.

5. Varje brand begrinsas och sldcks i det utrymme dir den har
uppstatt.

6. Utrymnings- och tilltrddesvigar som anvinds vid brand-
bekdmpning skyddas.

7. Brandslackningsredskap ar lattdtkomliga.

8. Risken for att flambar gas fran lasten antdnds minimeras.

3. Brandsdkerhetsmélen i punkt 1 ska uppnds genom att kraven i detta

kapitel uppfylls eller, for fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare,
genom alternativa konstruktioner eller system som uppfyller SOLAS regel
11-2/17.

Ett fartyg ska anses uppfylla de funktionskrav som anges i punkt 2 och
brandsdkerhetsmdlen i punkt 1 nér
1. fartygets konstruktion och arrangemang i sin helhet uppfyller
relevanta krav i detta kapitel,

2. fartygets konstruktion och arrangemang i sin helhet har
granskats och godkénts i enlighet med SOLAS regel 11-2/17



med avseende pd fartyg byggda den 1 januari 2003 eller
senare, eller

3. delar av fartygets konstruktion och arrangemang har
granskats och godkénts i enlighet med SOLAS regel 11-2/17
med avseende pa fartyg byggda den 1 januari 2003 eller
senare, och éterstiende delar av fartyget uppfyller relevanta
krav i detta kapitel.

4. Fartyg som genomgér reparationer, ombyggnader eller dndringar ska
atminstone fortsétta att uppfylla samma krav som tidigare.

Reparationer, ombyggnader och dndringar i vésentligt avseende ska upp-
fylla kraven for nya fartyg i den utstrickning som flaggstaten anser detta
vara rimligt och praktiskt mojligt.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

5. Utan hinder av punkt 4, ska existerande fartyg av klass B som med-
for fler an 36 passagerare och som genomgar reparationer, ombyggnader
eller dndringar uppfylla foljande:

1. Allt material ska uppfylla de krav som giller for nya fartyg
av klass B.

2. Reparationer, ombyggnader eller dndringar som innebédr ut-
byte av material av minst 50 ton, med undantag av vad som
krivs enligt regel 11-2/B/16, ska uppfylla de krav som géller
for nya fartyg av klass B.

2. Definitioner
I detta kapitel anvénds foljande definitioner.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Obrinnbart material: Material som, nir det upphettas till ungefér
750°C, varken brinner eller avger flambara gaser i tillrdcklig méngd for
sjdlvantindning, vilket faststills genom ett brandprov i enlighet med
resolution A.799(19). Varje annat material dr “brannbart material”.

la. FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003
ELLER SENARE

Obrinnbart material: Material som, nir det upphettas till ungefér
750°C, varken brinner eller avger flambara gaser i tillrdcklig méngd for
sjdlvantindning, vilket faststills genom ett brandprov i enlighet med koden
for brandprovningsmetoder. Varje annat material dr “brannbart material”.

2. Standardbrandprov: Prov vid vilket provstycken av skott eller dack i
en testugn utsitts for temperaturer som ungefdr motsvarar standardprovets
tid- och temperaturkurva. Provstyckena ska ha en exponerad yta med en
area av minst 4,65 m? och en hdjd (eller lingd, ndr provet avser déck) av
2,44 meter samt likna den tilltinkta konstruktionen i s hog grad som
mdjligt och, om detta dr ldmpligt, innefatta minst en skarv. Standardbrand-

TSFS 2019:120
Bilaga

33



TSFS 2019:120
Bilaga

provets tid- och temperaturkurva bestims av en jamn kurva dragen genom
foljande temperaturpunkter:

mitta dver en ursprunglig ugnstemperatur 20°C

efter de forsta 5 minuterna 576°C
efter 10 minuter 679°C
efter 15 minuter 738°C
efter 30 minuter 841°C
efter 60 minuter 945°C

2a. FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003
ELLER SENARE

Standardbrandprov: Prov vid vilket provstycken av skott och déck i
en testugn utsétts for temperaturer som ungefdr motsvarar standardprovets
temperaturkurva. Provningsmetoderna ska overensstimma med koden for
brandprovningsmetoder.

3. Indelning av klass A: Indelning som utgdrs av skott eller ddck som ar

1.
2.
3.

konstruerade av stal eller likvardigt material,

stagade pa lampligt sitt,

konstruerade sa att de forhindrar genomtrangning av rék och
lagor under en timmes standardbrandprov, och

isolerade med ett godként obrdnnbart material sa att medel-
temperaturen pa den icke exponerade sidan av materialet inte
stiger mer dn 140°C Over begynnelsetemperaturen och att
temperaturen inte heller pa nagon punkt, inbegripet varje
skarv, stiger mer dn 180°C Over begynnelsetemperaturen
inom f6ljande tidsperioder:

Klass A-60 60 minuter
Klass A-30 30 minuter
Klass A-15 15 minuter
Klass A-0 0 minuter

provade som prototyp for att sdkerstdlla att indelningen
uppfyller ovan angivna krav om integritet och temperatur-
stegring i enlighet med resolution A.754(18) eller, for fartyg
av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, koden
for brandprovningsmetoder.

4. Indelning av klass B: Indelning som utgors av skott, ddck, innertak
eller beklddnader som

1.

2.

34

ar konstruerade sa att de under den fOrsta halvtimmen av
standardbrandprovet kan foérhindra genomtréngning av lagor,

har en sddan isoleringsférmaga att medeltemperaturen pa den
icke exponerade sidan av materialet inte stiger mer &n 140°C



6ver begynnelsetemperaturen och att temperaturen inte heller
pa nagon punkt, inbegripet varje skarv, stiger mer &n 225°C
over begynnelsetemperaturen inom foljande tidsperioder:

Klass B-15 15 minuter
Klass B-0 0 minuter,
3. ar konstruerade av godkédnda obrdnnbara material dér alla

material som ingar i konstruktionen och uppforandet av in-
delningar av klass B 4r obrdnnbara, med undantag av att
brannbara fanerytor far anvindas om de uppfyller andra krav
i detta kapitel, och

4. ar provade som prototyp for att sdkerstilla att indelningen
uppfyller ovan angivna krav om integritet och temperatur-
stegring i enlighet med resolution A.754(18) eller, for fartyg
av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, koden
for brandprovningsmetoder.

5. Indelning av klass C: Indelning som dr konstruerad av godkidnda
obrdnnbara material. Indelningen behdver inte uppfylla krav gillande
genomtringning av rok och lagor, eller begrinsningar med avseende pa
temperaturstegring. Brinnbara fanerytor &r tillitna om de uppfyller 6vriga
krav i detta kapitel.

6. Sammanhdngande innertak eller beklddnad av klass B: Innertak eller
bekldadnad av klass B som dverallt stricker sig dnda till en indelning av klass
A eller B.

7. Likvardigt material: Varje obrannbart material som i sig sjélvt eller
genom sin isolering uppvisar hallfasthets- och integritetsegenskaper som
motsvarar stalets efter att ha utsatts for tillimplig exponering enligt
standardbrandprovet (exempelvis pa lampligt sétt isolerad aluminium-
legering).

8. Yta med ringa bendigenhet for flamspridning: Yta som i tillracklig
utstrickning kommer att begrdnsa flamspridning, vilket ska faststillas
genom ett brandprov i enlighet med resolution A.653(16) av ytmaterial for
skott, innertak och déck.

8a. FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003
ELLER SENARE

Yta med ringa bendigenhet for flamspridning: Yta som i tillrdcklig
utstrackning kommer att begrdnsa flamspridning, vilket ska faststillas i
enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

9. Vertikal huvudzon: Sektion i vilken skrov, dverbyggnader och décks-
hus &r indelade genom indelningar av klass A, och diar medelvirdet for
langd och bredd av nigot déck i allménhet inte Gverstiger 40 meter.

10.  Bostadsutrymme: Utrymme som anvédnds till samlingsutrymme,
korridor, toalett, hytt, kontor, sjukhytt, biograf, spel- och hobbyrum,
frisersalong, pentry utan kokutrustning samt liknande utrymme.

11.  Samlingsutrymme: Del av bostadsutrymme som anvinds till hall,
matsal, sidllskapsrum eller liknande permanent avskilt utrymme.

12.  Arbetsutrymme: Utrymme som anvénds till kok, pentry med kok-
utrustning, forvaringsskap, post- och véixelkontor, férradsrum, verkstad som
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inte ingdr i maskineriutrymme samt liknande utrymme och trunk till sddant
utrymme.

13.  Lastutrymme: Utrymme som anvénds till last (inklusive lastoljetank)
och trunk till sddant utrymme.

13a.  Fordonsutrymme: Lastutrymme som &r avsett for transport av motor-
fordon med brinsle i tanken for egen framdrivning.

14.  Ro-ro-lastutrymme: Utrymme som normalt inte dr indelat pd négot
sitt och som striacker sig over en betydande del av fartygets langd eller dver
hela dess langd och dér motorfordon med brénsle i tankarna for egen fram-
drivning och/eller gods (forpackat eller i bulk, i eller pa jarnvégsvagnar eller
landsvégsfordon, fordon (inbegripet landsvdgstankfordon och jarnvigs-
tankvagnar), trailrar, containrar, lastpallar, demonterbara tankar eller i eller
pa liknande stuvningsenheter eller andra behallare) kan lastas och lossas,
normalt i horisontal riktning.

15. Oppet ro-ro-lastutrymme: Ro-ro-lastutrymme som #r Oppet i bada
dndarna eller som dr Oppet i ena dnden och har tillricklig naturlig ventilation
som dr effektiv dver hela laingden genom permanenta 6ppningar i sidobord-
laggningen eller i det ovanliggande dicket eller ovanifran, och som for far-
tyg byggda den 1 januari 2003 eller senare har en total area av minst 10 %
av den totala arean av utrymmets sidor.

15a.  Oppet fordonsutrymme: Fordonsutrymme som #r Oppet i bada
andarna eller som dr dppet i ena dnden och har tillricklig naturlig ventilation
som dr effektiv 6ver hela ldngden genom permanenta 6ppningar i sidobord-
laggningen eller 1 det ovanliggande décket eller ovanifrén, och som for far-
tyg byggda den 1 januari 2003 eller senare har en total area av minst 10 %
av den totala arean av utrymmets sidor.

16.  Slutet ro-ro-lastutrymme: Ro-ro-lastutrymme som inte &r Oppet ro-
ro-lastutrymme eller vaderdack.

16a.  Slutet fordonsutrymme: Fordonsutrymme som inte &r Oppet fordons-
utrymme eller vaderdack.

17. Viiderddck: Déck som ar fullstédndigt utsatt for vider och vind ovan-
ifrdn och fran minst tva sidor.

18. Utrymme av sdrskild kategori: Slutet fordonsutrymme over eller
under skottdécket, till och fran vilket fordon kan koras och till vilket passa-
gerare har tilltrdde. Utrymme av sérskild kategori kan finnas pa mer 4n ett
déck, forutsatt att den totala fria hdjden for fordon inte Gverstiger tio meter.

19.1  Maskinrum av kategori A: Utrymme och trunkar till sddant utrymme
som innehéller

1. forbranningsmotor som anvénds for fartygets framdrivning,

2. forbranningsmotor som anvéands for andra dndamal &n for far-
tygets framdrivning, om sddana motorer har en sammanlagd
effekt av minst 375 kW, eller

3. oljeeldad dngpanna eller briannoljeaggregat.

19.2  Maskineriutrymme: Maskinrum av kategori A och annat utrymme
som innehaller framdrivningsmaskineri, &ngpannor, brannoljeaggregat, ang-
maskiner, forbranningsmotorer, generatorer och storre elektriskt maskineri,
oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning, stabilisering, ventilation och
luftkonditionering samt liknande utrymme och trunkar till sddant utrymme.



20.  Brdnnoljeaggregat: Utrustning som anvinds till beredning av brann-
olja for matning av en oljeeldad panna eller som anvinds till beredning av
upphettad olja for matning av en forbrinningsmotor, inbegripet varje
tryckoljepump, filter och forvarmare for olja vid ett tryck som Gverstiger
0,18 N/mm?.

21.  Kontrollstation: Utrymme dir fartygets radioutrustning, huvud-
sakliga navigeringsutrustning eller nddkraftkélla ar placerad eller dér brand-
registrerings- eller brandkontrollutrustningen &r centraliserad.

21.1  Central kontrollstation: Kontrollstation i vilken kontrollsystem och
indikatorsystem for foljande funktioner &r centraliserade:

1. Fasta anldggningar for upptéckande av brand och brandlarm.

2. Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm.

Indikatorpaneler for branddorrar.
Stdngningsanordningar for branddorrar.
Indikatorpaneler for vattentdta dorrar.
Stdngningsanordningar for vattentéta dorrar.
Ventilationsfléktar.

Allmént larm och brandlarm.

R A

Kommunikationssystem inklusive telefoner.
10.  Mikrofoner till hdgtalaranldggningar.

21.2  Stdndigt bemannad central kontrollstation: Central kontrollstation
som &r stindigt bemannad med ansvarig beséttningsmedlem.

22.  Rum som innehdller mébler och inredning med begrdnsad brand-
risk: Vid tillimpning av regel 1I-2/B/4, rum som innehaller mobler och in-
redning med begréinsad brandrisk och dir

1. forvaringsmdébler, sasom skrivbord, klddskap, toalettbord,
byrder och koksskdp, endast dr tillverkade av godkénda
obridnnbara material, dock far brannbart faner med en tjock-
lek av hogst 2 mm anvindas pa arbetsytor av sadana mobler,

2. stommarna i fristdende mobler, sdsom stolar, soffor och bord,
dr av obrdnnbart material,

3. draperier, gardiner och andra hdngande textilier har en mot-
staindsformaga mot flamutbredning som inte dr sémre dn den
for ylle med en vikt av 0,8 kg/m? i enlighet med resolution
A471(XII) eller, for fartyg av klass B-D byggda den 1
januari 2003 eller senare, koden for brandprovningsmetoder.

4. golvbeldggningar har en motstdndsformaga mot flamsprid-
ning som inte dr sdmre dn den for likvardigt yllematerial an-
vant for samma &ndamal eller, for fartyg av klass B-D
byggda den 1 januari 2003 eller senare, golvbeldggningar har
ringa benéigenhet for flamspridning.

5. exponerade ytor pé skott, beklddnader och innertak har ringa
bendgenhet for flamspridning,

6. stoppade mdbler har en motstandsforméga mot antdndning
och flamspridning i enlighet med brandprovforfarandena for
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stoppade mobler i resolution A.652(16) eller, for fartyg av
klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, koden for
brandprovningsmetoder, samt

7. sangutrustningar for fartyg av klass B-D byggda den 1
januari 2003 eller senare, har en motstandsformaga mot
antindning och flamspridning i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder.

23.  Ro-ro-passagerarfartyg: Passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymme
eller utrymme av sdrskild kategori.

24.  Koden for brandprovningsmetoder: Den internationella koden for
tillimpande av brandprovningsmetoder, antagen genom resolution
MSC.61(67).

25.  Koden for brandsdikerhetssystem: Den internationella koden for
brandsékerhetssystem, antagen genom resolution MSC.98(73).

26.  Flampunkt: Temperatur i celsiusgrader (test med sluten behéllare)
vid vilken en produkt kommer att avge flambara gaser i tillricklig méangd
for att antdndas, och som faststélls genom en godkdnd apparat for métning
av flampunkt.

27.  Foreskrivande krav: Krav som avser konstruktiva egenskaper,
begriansande dimensioner eller brandsdkerhetssystem.

28.  Brandspjdll: Vid tillimpning av regel 11-2/B/9a, en anordning som é&r
installerad i en ventilationstrumma som under normala forhallanden é&r
Oppen for flode i trumman och som sténgs vid brand for att férhindra flodet i
trumman, vilket minskar eldspridningen. Vid anvéndning av definitionen
kan f6ljande beteckningar forekomma:

1. Automatiskt brandspjdll: Brandspjéll som stdnger oberoende
i samband med exponering for brand.

2. Manuellt brandspjdll: Brandspjéll som &r avsett att oppnas
eller stdngas manuellt av besdttningen vid spjéllet.

3. Fjdrrstyrt brandspjdll: Brandspjill som stings av besitt-
ningen genom en kontrollenhet beldgen pé avstdnd fran det
brandspjall som regleras.

29.  Rokspjdll: Vid tillimpning av regel 1I-2/B/9a, en anordning som &r
installerad i en ventilationstrumma som under normala forhéllanden é&r
Oppen for flode i trumman och som sténgs vid brand for att forhindra flodet i
trumman, vilket minskar spridningen av rok och heta gaser. Ett rokspjall
forvintas inte bidra till integriteten hos en brandklassad indelning som
genomborras av en ventilationstrumma. Vid anvéndning av definitionen kan
foljande beteckningar forekomma:

1. Automatiskt rékspjdll: Rokspjall som stédnger oberoende i

samband med exponering for rok eller heta gaser.

2. Manuellt rékspjdll: Rokspjall som dr avsett att oppnas eller
stdngas manuellt av beséttningen.

3. Fjdrrstyrt rokspjdll: Rokspjéll som stings av besittningen

genom en kontrollenhet beldgen pa avstdnd fran det rokspjall
som regleras.



3. Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter, brand-
slangar och munstycken

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1.1 Fartyg ska vara utrustade med brandpumpar, huvudbrandledningar,
brandposter, brandslangar och munstycken som uppfyller tillimpliga krav i
denna regel.

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003

1.2 Om mer 4n en oberoende brandpump krivs ska avstédngningsventiler,
for att avskilja den del av huvudbrandledningen inom det maskineriutrymme
som inrymmer huvudbrandpumpen eller huvudbrandpumparna fran resten
av huvudbrandledningen, finnas pé en lattillgdnglig och skyddad plats utan-
for detta maskineriutrymme. Huvudbrandledningen ska vara anordnad sa att,
ndr avstdngningsventilerna ar stingda, fartygets alla brandposter, med
undantag av brandposter placerade i det ovan angivna maskineriutrymmet,
kan forses med vatten fran en brandpump som inte dr beldgen i detta
maskineriutrymme och genom ledningar som inte passerar genom detta ut-
rymme. Undantagsvis far korta lingder av nddbrandpumpens sug- och
tryckledning vara dragna genom maskineriutrymmet om det inte 4r praktiskt
mojligt att dra dem utanfor, under forutséttning att huvudbrandledningens
motstdndsforméga bibehélls genom att rérledningen innesluts i ett kraftigt
stalholje.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

1.3 Avstidngningsventiler for att avskilja den del av huvudbrandled-
ningen inom det maskineriutrymme som inrymmer huvudbrandpumpen eller
huvudbrandpumparna fran resten av huvudbrandledningen ska finnas pé en
lattillgénglig och skyddad plats utanfor maskineriutrymmet. Huvudbrand-
ledningen ska vara anordnad sé att fartygets alla brandposter, med undantag
av brandposter placerade i det ovan angivna maskineriutrymmet, kan forses
med vatten fran en annan brandpump eller en nédbrandpump nér avstang-
ningsventilerna ar stingda. Nodbrandpumpen samt dess sjovattenintag, sug-
och tryckledningar samt avstdngningsventiler ska vara placerade utanfor
maskineriutrymmet. Om detta inte kan ordnas, fir sjovattenintaget vara
installerat i maskineriutrymmet om ventilen &r fjarrmandvrerad fran en plats
i den avdelning dér nodbrandpumpen é&r placerad och sugledningen ar sa
kort som praktiskt mojligt. Korta ldngder av sug- eller tryckledningar far
vara dragna genom maskineriutrymmet, under forutséttning att de &r inne-
slutna i ett kraftigt stdlhdlje eller isolerade i enlighet med A-60-standard.
Ledningarna ska ha en kraftig godstjocklek, under inga omstdndigheter
mindre &n 11 mm, och vara svetsade med undantag av fldnskopplingen till
sjointagsventilen.

FARTYG AV KLASS B OCH NYA FARTYG AV KLASS C-D
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2.

Brandpumpars kapacitet

1.

De foreskrivna brandpumparna ska for brandslicknings-
dndamal kunna avge en vattenmingd, vid det tryck som
anges 1 punkt 4.2, som &r minst tva tredjedelar av den méngd
som ldnspumparna ska klara av nir de anvinds for léns-
pumpning.

For varje fartyg som enligt denna regel ska vara utrustat med
mer dn en maskindriven brandpump, ska var och en av de
foreskrivna brandpumparna ha en kapacitet som uppgar till
minst 80 % av den totala foreskrivna kapaciteten delad med
det foreskrivna minsta antalet brandpumpar, men inte i nagot
fall mindre &n 25 m*/timme, och varje sddan pump ska under
alla omsténdigheter atminstone kunna avge de tva fore-
skrivna vattenstralarna. Dessa brandpumpar ska kunna for-
sorja huvudbrandledningsanldaggningen under de forhallanden
som foreskrivs.

For fartyg som &r byggda den 1 januari 2003 eller senare och
som har fler brandpumpar installerade dn det minsta fore-
skrivna antalet, ska de extra brandpumparna ha en kapacitet
av minst 25 m*/timme och kunna avge &tminstone de tvé
vattenstralar som kravs enligt punkt 5 i denna regel.

Anordnande av brandpumpar, huvudbrandledningar och omedelbar
tillgang till vattenforsorjning

L.

Fartyg ska vara forsedda med maskindrivna brandpumpar
enligt foljande:

1. Fartyg godkénda att medfora fler 4n 500 passagerare:
minst tre, varav en far vara driven av huvudmaskinen.

2. Fartyg godkénda att medfora hogst 500 passagerare:
minst tva, varav en far vara driven av huvudmaskinen.

Sanitdr-, barlast- och ldnspumpar eller pumpar for allmidnna
dndamal far anvdndas som brandpumpar, forutsatt att de
normalt inte anvinds for att pumpa olja och att de, om de
tillfalligt anvinds for 6verforing eller pumpning av brannolja,
ar forsedda med lampliga omkastningsanordningar.

For fartyg som é&r godkénda att medfora fler dn 250
passagerare, ska sjointag samt brandpumpar och deras kraft-
kéllor vara anordnade s att det sidkerstdlls att inte alla brand-
pumpar sitts ur funktion om det uppstér brand i ndgon av-
delning.

For nya fartyg av klass B som dr godkénda att medfora
hogst 250 passagerare ska, om en brand i nigon avdelning
skulle kunna sétta alla pumpar ur funktion, den alternativa
anordningen for vattenforsorjning for brandbekdmpnings-
dndamal vara en separat driven nédbrandpump vars kraftkélla
och sjointag dr beldgna utanfér maskineriutrymmet. For
fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska en sadan
separat driven nddbrandpump uppfylla koden for brandséker-
hetssystem.



For nya fartyg av klass B som &r godkédnda att medfora fler
dn 250 passagerare, ska anordningarna for omedelbar tillgang
till vattenforsorjning vara sidana att atminstone en effektiv
vattenstrdle omedelbart kan erhéllas fran vilken brandpost
som helst pa en plats inomhus och att fortsatt vattenleverans
sékerstdlls genom att en av de foreskrivna brandpumparna
automatiskt startar.

For fartyg med ett periodvis obemannat maskineriutrymme
eller nér endast en person kréivs pa vakt, ska omedelbar till-
gang till vatten med ldmpligt tryck kunna erhéllas fran
huvudbrandanldggningen genom fjérrstart av en av huvud-
brandpumparna via fjarrkontroll fran navigationsbryggan och
frén brandkontrollstationen om sadan finns, eller genom att
huvudbrandanldaggningen hélls under permanent tryck av en
av huvudbrandpumparna.

Varje brandpumps utloppsventil ska vara forsedd med en
backventil.

4. Huvudbrandledningens diameter och tryck

L.

Huvudbrandledningen och dess forgreningar ska ha en dia-
meter som 4r tillrickligt stor for en effektiv fordelning av det
maximala foreskrivna flodet fran tvd samtidigt arbetande
brandpumpar.

Med tvd pumpar som samtidigt avger vatten genom de
munstycken som anges i punkt 8 och med tillrickligt ménga
brandposter for att avge den vattenméngd som anges i punkt
4.1, ska foljande minsta tryck uppritthallas vid alla brand-
poster:

Fartyg av klass B godkinda Nya Existerande
att medfora fartyg fartyg

Fler &n 50 passagerare 0,4 0,3 N/mm?
N/mm?

Hogst 50 passagerare 0,3 0,2 N/mm?
N/mm?

Det maximala trycket far inte vid ndgon brandpost dverstiga
det tryck vid vilket det kan visas att brandslangen kan
hanteras effektivt.

5. Brandposters antal och placering

L.

Brandposternas antal och placering ska vara sadana att minst
tvd vattenstrdlar som inte hirrér frén samma brandpost och
av vilka den ena ska komma fran en enda slangliangd kan na
varje del av fartyget som normalt ar tillginglig for
passagerare eller beséttning medan fartyget dr pa vég, varje
del av lastutrymmena ndr dessa &r tomma, varje ro-ro-
lastutrymme eller varje utrymme av sérskild kategori, varvid
i det senare fallet de tva strdlarna, vardera frdn en enda
slangldngd, ska na varje del av ett sddant utrymme. Brand-
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posterna ska vara placerade néra tilltrddena till de skyddade
utrymmena.

I bostads-, arbets- och maskineriutrymmen ska brand-
posternas antal och placering vara sédana att punkt 5.1 kan
uppfyllas nér alla vattentéta dorrar och alla dorrar i vertikala
huvudzonskott &r stingda.

Om det finns tilltrdde till ett maskineriutrymme péa en lag
nivd frdn en angrinsande axeltunnel, ska tvd brandposter
finnas utanfor men ndra ingangen till maskineriutrymmet.
Om sadant tilltrdde finns fran andra utrymmen, ska i ett av
dessa utrymmen tvd brandposter finnas ndra ingéngen till
maskineriutrymmet. Kravet behdver dock inte uppfyllas om
tunneln eller angrinsande utrymmen inte utgdr en del av
utrymningsvagen.

6. Brandledningar och brandposter

1.

Material som létt forstérs av hetta far inte anvéndas till
huvudbrandledningar eller brandposter, om de inte &r
skyddade 1 tillrdcklig omfattning. Brandledningarna och
brandposterna ska vara placerade sa att brandslangarna latt
kan kopplas in. Brandledningarna och brandposterna ska vara
anordnade sé att risken for att de ska frysa igen undviks. For
fartyg som kan medfora dickslast ska brandposterna vara
placerade sa att de alltid ar ldttatkomliga, och brand-
ledningarna ska sa ldngt som praktiskt mdjligt vara anord-
nade sa att risken for att de skadas av déckslasten undviks.

En ventil ska vara anordnad for att betjéna varje brandslang,
sa att samtliga brandslangar kan frankopplas medan brand-
pumparna &r i funktion.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
avstingningsventiler vara installerade pa alla grenledningar
till huvudbrandledningen pa Oppet dick som anvédnds for
andra dndamaél dn brandbekdmpning.

7. Brandslangar

1.

Brandslangar ska vara av ett hallbart material som 4r godként
av flaggstaten och vara tillrickligt lénga for att avge en
vattenstrile till varje sddant utrymme dir de kan behdva
anvindas. Varje slang ska ha ett munstycke och nédvindiga
kopplingar. Slangkopplingar och munstycken ska vara helt
utbytbara. Slangar som i detta kapitel betecknas som “brand-
slangar” ska tillsammans med alla nddvéndiga tillbehor och
verktyg hallas klara for anviandning pa vél synliga platser
néra brandposter eller anslutningar. For fartyg som medfor
fler dn 36 passagerare, ska brandslangar vara permanent
anslutna till brandposterna i inre utrymmen.

Det ska finnas minst en brandslang till var och en av de
brandposter som krévs enligt punkt 5. En brandslangs ldangd
ska vara hogst 20 meter pd dack och i dverbyggnader och



hogst 15 meter i maskineriutrymmen. For mindre fartyg ska
motsvarande langd vara hogst 15 meter respektive 10 meter.

8. Munstycken

1.1 Vid tillimpningen av detta kapitel ska standardmunstycken
vara av storlekarna 12 mm, 16 mm och 19 mm eller sa ndra
dessa matt som mdjligt. Om andra system anvénds,
exempelvis dimsystem, far munstycken med en annan dia-
meter anvéndas.

1.2 Alla munstycken ska vara av godkind typ med dubbel
funktion (dvs. spridar- och straltyp) och ha avstdngnings-
anordning.

2. I bostads- och arbetsutrymmen behdver stdrre munstycke dn
12 mm inte anvéndas.

3. I maskineriutrymmen och pa 6ppna dick ska munstycket vara
av en sddan storlek att det gar att frdn den minsta pumpen
erhalla storsta mojliga vattenméangd med tva stralar vid det i
punkt 4 angivna trycket, forutsatt att storre storlek pd mun-
stycket &n 19 mm inte behdver anvéndas.

4. Fasta anliiggningar for brandslickning

1. Fasta anliggningar for brandslickning med gas: Allmdnt

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. De rorledningar som behdvs for Overforing av slickmedel till
skyddade utrymmen ska vara forsedda med mandverventiler som dr mérkta
sd att de tydligt visar till vilka utrymmen ledningarna &r dragna. Lampliga
atgérder ska vara vidtagna for att forhindra att medlet oavsiktligt kommer in
1 ndgot utrymme.

2. Rorledningarna for fordelning av slickmedel ska vara anordnade och
spridarmunstyckena placerade sa att en jaimn fordelning av medlet uppnas.

3. Det ska finnas mdjlighet att frén en plats utanfor de skyddade utrym-
mena stinga alla 6ppningar som kan sldppa in luft till eller sldppa ut gas fran
ett skyddat utrymme.

4. Det ska finnas anordningar som automatiskt avger akustiska
varningssignaler nir slickmedel sldpps in i ndgot utrymme dér personal
normalt arbetar eller har tilltrdde. Larmet ska avges under en ldmplig tids-
rymd innan medlet slipps in.

5. Anordningarna for mandvrering av en fast brandsliackningsanlidgg-
ning med gas som slickmedel ska vara littillgédngliga och enkla att hantera
och ska samlas i grupper pd s& f4 stillen som mdjligt och pd platser som
sannolikt inte blir avskurna genom brand i ett skyddat utrymme. Vid varje
sddant stdlle ska det finnas tydliga instruktioner for hur anldggningen ska
skotas med hénsyn till personalens sdkerhet.

6. Slackmedel fér inte frigdras automatiskt med undantag for vad som
giller i friga om lokala, automatiskt mandvrerade enheter som, utdver och
oberoende av foreskriven fast brandslackningsanldggning, dr anordnade i
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maskineriutrymmen ovanfor utrustning med hog brandrisk eller i slutna ut-
rymmen med hdg brandrisk inom maskineriutrymmen.

7. Om slackmedlet ska anvdndas for att skydda mer dn ett utrymme,
behover kvantiteten tillgingligt slickmedel inte vara storre &n den storsta
kvantitet som behdvs for ndgot av de pa detta sitt skyddade utrymmena.

8. Om inte annat 4r tillatet, ska tryckbehallare for forvaring av slack-
medel vara placerade utanfor de skyddade utrymmena i enlighet med punkt
1.11 nedan.

9. Det ska finnas mojlighet for besdttningen eller personal fran land att
riskfritt kontrollera kvantiteten slickmedel i behéllarna.

10.  Behéllare for forvaring av slickmedel och tillhérande tryckkompo-
nenter ska vara utformade enligt 1dmpliga handhavanderegler med hiansyn
till deras placering och den hogsta omgivande temperatur som kan forvéntas
under drift.

11.  Niér slickmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme ska det for-
varas i ett rum som ar beldget pd en sdker och lattillgénglig plats och &r
effektivt ventilerat. Varje tilltrade till ett sadant férvaringsrum ska helst vara
fran Oppet dick och ska i varje fall vara avskilt fran det skyddade utrymmet.

Tilltradesdorrar ska Gppnas utat, och skott och dick, inklusive dorrar och
andra tillslutningsanordningar fér Oppningar i dessa, som utgdr avgrans-
ningar mellan sddana rum och angrénsande slutna utrymmen, ska vara gas-
tdta. Vid tillimpning av integritetstabellerna for skott och dick i reglerna II-
2/B/4 och 1I-2/B/5, ska séddana forvaringsrum anses som kontrollstationer.

12. Slickmedel som av sig sjélvt eller under forvintade anviandnings-
forhallanden avger giftiga gaser i sdidana mangder att ménniskor utsatts for
fara eller som avger gaser som &r skadliga for miljon, fér inte anvdndas i
brandsldckningsanldggningar ombord pa nya fartyg eller i sddana nya an-
laggningar ombord pé existerande fartyg.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

13.  Fasta anldggningar for brandslidckning med gas ska uppfylla koden
for brandsékerhetssystem.

14.  Det ska finnas mgjlighet att fran en plats utanfor det skyddade ut-
rymmet stinga alla 6ppningar som kan sléppa in luft till eller sldppa ut gas
frén det skyddade utrymmet.

15.  Nir slackmedlet forvaras utanfor ett skyddat utrymme, ska det vara
forvarat 1 ett rum som 4r beldget akter om det forliga kollisionsskottet och
som inte anvinds for ndgra andra d&ndamal. Varje tilltréde till ett sddant for-
varingsrum ska helst vara fran &ppet dick och ska vara avskilt frén det
skyddade utrymmet. Om forvaringsplatsen dr beldgen under déck far den
vara beldgen hogst ett dick under oppet dick och man ska kunna na den
direkt via en trappa eller en lejdare fran det 6ppna dicket.

Utrymmen som ar beldgna under ddck och utrymmen som saknar tilltrdde
fran 6ppet dick, ska vara utrustade med en mekanisk ventilationsanlaggning
som dr utformad for att leda utloppsluft fran utrymmets botten och vars
kapacitet medger dtminstone sex luftvdxlingar per timme. Tilltradesdérrar
ska Oppnas utat, och skott och déck, inklusive dorrar och andra tillslutnings-



anordningar for 6ppningar i dessa, som utgér avgransningar mellan sddana
rum och angrénsande slutna utrymmen, ska vara gastita. Vid tillimpning av
tabellerna 4.1, 4.2, 5.1 och 5.2 ska sddana forvaringsrum anses som brand-
kontrollstationer.

NYA FARTYG AV KLASS A-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

16. Om volymen av fri luft som finns i luftbehallare i ndgot utrymme &r
sddan att den, om den i hindelse av brand sldpps ut i ett sadant utrymme,
avsevirt skulle paverka den fasta brandsldckningsanlidggningens effektivitet,
ska en extra kvantitet slickmedel finnas tillgénglig.

17.  Leverantorer av fasta anldggningar for brandsléckning ska tillhanda-
halla en beskrivning av anldggningen, inbegripet en checklista for underhéll,
pa engelska och pa flaggstatens officiella sprak.

18.  Kvantiteten slickmedel ska kontrolleras minst en gang om é&ret av en
expert som dr auktoriserad av flaggstaten, av anldggningsleverantéren eller
av en erkdnd organisation.

19.  Den periodiska kontroll som utfors av fartygets maskinchef eller som
anordnas av fartygets ledning, ska antecknas i fartygets loggbok med uppgift
om omfattningen av och tidpunkten for kontrollen.

20.  Ej foreskriven brandslackningsutrustning, som exempelvis finns i
forvaringsutrymmen, ska till sin konstruktion och dimensionering uppfylla
tillimpliga bestimmelser i denna regel.

21.  Alla doérrar till utrymmen som skyddas av en COz/halonanlidggning,
ska vara mirkta med texten “Detta utrymme skyddas av en CO/halon-
anldggning och ska evakueras nér larmet aktiveras”.

2. Koldioxidanldggningar

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1.1 For lastutrymmen ska den tillgéngliga mangden CO2, om inte annat
anges, vara tillricklig for att ge en minimivolym av fri gas som utgor 30 %
av bruttovolymen av det storsta lastutrymmet som skyddas pa detta sitt i
fartyget.

Om det finns en forbindelse genom ventilationskanaler mellan tva eller
flera lastutrymmen, ska dessa utrymmen anses utgora ett enda utrymme. For
fartyg som anvénds till att transportera fordon, ska den nédvéndiga mingden
COaz rdknas som 45 % av nettokubikinnehallet for det storsta lastutrymmet.

1.2 For maskineriutrymmen ska den medférda méngden koldioxid vara
tillrécklig for att ge en minimivolym av fri gas som motsvarar den storre av
foljande volymer:

1. 40 % av bruttovolymen av det storsta pa det sittet
skyddade maskineriutrymmet, varvid kappen frin-
riknas ovanfor den hojd dér kappens horisontella area
ar 40 % eller mindre av den horisontella arean av det
berérda utrymmet, maitt halvvdgs mellan tanktaket
och ldgsta delen av kappen.
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2. 35% av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet, inklusive kappen, forutsatt att tva
eller flera maskineriutrymmen som inte &r helt
avskilda fran varandra ska anses utgdra ett enda
utrymme.

2. Vid tilldimpning av denna punkt ska volymen av fri koldioxid
beriiknas efter 0,56 m*/kg.

3. Det fasta rorledningssystemet ska vara sd utformat att 85 %
av gasen kan slédppas ut i utrymmet inom tva minuter.

4. For anordningar for utslépp av koldioxid géller f6ljande:

1. Det ska finnas tvd separata mandveranordningar for
utsldpp av koldioxid i ett skyddat utrymme och for att
sdkerstélla larmfunktionerna. En mandveranordning
ska anvindas for att sldppa ut gasen fran behéllarna.
En andra mandveranordning ska anvéndas for att
Oppna ventilen till den rérledning som leder gasen in i
det skyddade utrymmet.

2. De tvd mandveranordningarna ska vara anordnade
inne i en kopplingsbox som har tydliga markeringar
om vilket utrymme den betjdnar. Om boxen ska lasas,
ska en nyckel till boxen finnas i en inneslutning av
krossbart glas som dr synligt placerad i anslutning till
boxen.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

5. Koldioxidanldggningar ska uppfylla koden for brandsdker-
hetssystem.

3. Fasta anliggningar for brandslickning med ldgexpanderat skum
(tungskum) i maskineriutrymmen

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. Om det i ett maskineriutrymme finns en fast brandsldcknings-
anldggning med tungskum som slidckmedel utdver vad som anges i regel 6,
ska den vara i stdnd att genom fasta spridare inom fem minuter avge en
skummaingd tillrdcklig for att med ett 150 mm tjockt lager tdcka den storsta
enskilda yta over vilken brénnolja kan tdnkas sprida sig. Anldggningen ska
kunna avge skum som &r lampligt for sldckning av oljebridnder. Anordningar
ska finnas for en effektiv fordelning av skummet genom ett permanent ror-
system och mandverventiler eller kranar till 1dmpliga spridare samt for en
effektiv tillférsel av skum genom fasta spridare till omrdden med andra
vésentliga brandrisker i det skyddade utrymmet. Relationstalet for skum-
expansionen (skumtalet) ska inte Gverstiga 12 till 1.

2. Anordningarna for mandvrering av varje sadan anldggning ska vara
lattillgéngliga och enkla att hantera och ska vara samlade i grupper pé sé fa
stdllen som mojligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna genom
brand i det skyddade utrymmet.



FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

3. Fasta anldggningar for brandslickning med ldgexpanderat skum
(tungskum) 1 maskineriutrymmen ska uppfylla koden for brandsékerhets-
system.

4. Fasta anliggningar for brandslickning med hégexpanderat skum
(littskum) i maskineriutrymmen

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. Varje foreskriven fast brandslédckningsanldggning med lattskum som
slickmedel i maskineriutrymmen ska snabbt, genom fasta spridare, kunna
avge skum i tillricklig méngd for att fylla det storsta utrymme som ska
skyddas med ett minst en meter tjockt lager skum per minut. Den till-
gingliga mingden skumbildande vitska ska vara tillrdcklig for att fram-
stilla en skumvolym som &r lika med fem ganger volymen av det storsta
utrymme som ska skyddas. Skumtalet ska inte dverstiga 1 000 till 1.

2. Trummor for skumtillforsel, luftintag till skumgeneratorn och antalet
skumproducerande enheter ska vara sddana att de kan &stadkomma en
effektiv skumalstring och fordelning.

3. Trummorna for skumleverans fran skumgeneratorn ska vara sa
anordnade att en brand i det skyddade utrymmet inte kommer att paverka
utrustningen for skumproduktion.

4. Skumgeneratorn, dess kraftkéllor, den skumbildande vétskan och
mandvreringsanordningarna for anldggningen ska vara lattillgéngliga, enkla
att hantera och samlade i grupper pa sa fa stéllen som mgjligt och pé platser
som sannolikt inte blir avskurna vid brand i det skyddade utrymmet.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

5. Fasta anldggningar for brandslickning med hdgexpanderat skum
(lattskum) i maskineriutrymmen ska uppfylla koden for brandsékerhets-
system.

5. Fasta anldggningar for brandslickning genom vattenspridning
under tryck i maskineriutrymmen

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. Varje foreskriven fast anléggning for brandsldckning genom vatten-
spridning under tryck i maskineriutrymmen ska vara forsedd med spridar-
munstycken av godkénd typ.

2. Antalet och anordningen av munstyckena ska sékerstélla en effektiv
genomsnittlig fordelning av vatten med minst fem liter per m? och minut i
de utrymmen som ska skyddas. Okade tillférselkvantiteter kan Svervigas
om detta dr ndodvandigt 1 sdrskilt riskfyllda omraden. Munstycken ska vara
anordnade ovanfor rdnnstenar, tanktak och andra ytor 6ver vilka brdnnolja
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kan sprida sig samt ovanfor andra stdllen med sérskild brandrisk i
maskineriutrymmena.

3. Anlédggningen far vara indelad i sektioner vars fordelningsventiler
ska mandvreras fran lattillgéngliga platser som ligger utanfor de utrymmen
som ska skyddas och som inte litt blir avskurna vid brand i det skyddade
utrymmet.

4. Anldggningen ska héllas under nddvéndigt tryck, och den pump som
forser anldggningen med vatten ska automatiskt starta vid ett tryckfall i
anldggningen.

5. Pumpen ska, vid det nddvéndiga trycket, samtidigt kunna forsorja
alla sektioner i anldggningen i varje avdelning som ska skyddas. Pumpen
och dess mandverdon ska vara installerade utanfor det eller de utrymmen
som ska skyddas. En brand i utrymmen som skyddas av vattenspridnings-
anldggningen ska inte kunna sétta anldggningen ur funktion.

6. Atgirder ska vara vidtagna for att forhindra att munstyckena blir till-
tdppta av vattenfororeningar eller genom korrosion i rérledningar, mun-
stycken, ventiler och pump.

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN [ JANUARI
2003

7. Pumpen fér vara driven av en oberoende forbranningsmotor. Om
pumpen ir beroende av krafttillforsel frdn den nddgenerator som é&r install-
erad i enlighet med kapitel II-1 del C, ska dock generatorn vara forsedd med
automatstart sa att kraft fér den pump som krévs enligt punkt 5 &r omedel-
bart tillgénglig i hindelse av stopp i huvudkrafttillférseln. Nar pumpen drivs
av en oberoende forbrinningsmotor, ska den vara placerad sé att en brand i
det skyddade utrymmet inte paverkar lufttillférseln till motorn.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

8. Fasta anldggningar for brandslickning genom vattenspridning under
tryck i maskineriutrymmen, ska uppfylla koden for brandsdkerhetssystem.

5. Bérbara brandslidckare

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. Alla brandsléckare ska vara av godkdnd typ och utformning.

2. Foreskrivna bérbara brandsldckare som dr avsedda for vétska, far
inte rymma mer &n 13,5 liter och inte mindre &n nio liter. Ovriga brand-
slackare ska vara minst lika ldtta att bdra som en brandslickare som ar
avsedd for 13,5 liter vétska och ha minst samma brandsldckningsformaga
som en brandsldckare avsedd for nio liter vatska.

3. Reservladdningar ska medforas for 50 % av det totala antalet av
varje typ av brandsldckare ombord. En annan brandsldckare av samma typ
anses som reservladdning till en brandsldckare som inte l4tt kan dterladdas
ombord.

Nya fartyg av klass C—D behdver inte uppfylla forsta stycket.



4. I allménhet ska barbara koldioxidbrandsléckare inte vara placerade i
bostadsutrymmen. Om sadana brandsldckare &r avsedda att anvéndas i
radiohytter, vid instrumenttavlor och andra liknande stillen ska volymen av
det utrymme som innehaller en eller flera brandsldckare vara séddan att kon-
centrationen av angor som kan forekomma till f6ljd av utslépp begrénsas till
hogst 5 % av nettovolymen av utrymmet enligt denna regel. Volymen kol-
dioxid ska berdknas vid 0,56 m*/kg.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

5. Bérbara brandslidckare ska uppfylla koden for brandsékerhetssystem.

6. Koldioxidbrandsldckare ska inte vara placerade i bostadsutrymmen.
Kontrollstationer och andra utrymmen med elektrisk eller elektronisk utrust-
ning eller elektriska eller elektroniska apparater som kridvs for fartygets
sékerhet bor vara utrustade med brandsléckare vars slickmedel varken &r
elektriskt ledande eller skadliga for utrustningen och apparaterna.

7. Brandsldckarna ska vara redo att anvdndas och placerade pa vil
synliga platser som alltid dr snabbt och enkelt atkomliga i hdndelse av brand
och pa ett sadant sitt att deras anviandbarhet inte forsdmras av vider, vibra-
tioner eller andra yttre faktorer. Bérbara brandsldckare ska vara forsedda
med anordningar som anger om de har anvénts.

8. Reservladdningar ska medforas for 100 % av de forsta tio brand-
slackarna och for 50 % av de aterstaende brandsldckare som kan laddas om-
bord.

9. For de brandsldckare som inte kan laddas ombord ska det, i stillet
for reservladdningar, finnas ytterligare bérbara brandslidckare med samma
kvantitet, av samma typ och kapacitet samt i det antal som anges i punkt 13.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

10.  Brandsldckare far inte innehalla slickmedel som av sig sjélvt eller
under forvintade anvindningsfoérhdllanden avger giftiga gaser i sddana
méngder att manniskor utsétts for fara eller som avger gaser som ar skadliga
for miljon.

11.  Brandslickarna ska vara ldmpade for att slicka brinder som kan
tdnkas forekomma i ndrheten av den plats dér brandsldckaren &r beldgen.
12.  En av de bérbara brandslickare som 4r avsedda att anvindas i ett
visst utrymme ska vara placerad nira ingéngen till det utrymmet.
13. Brandslackare ska atminstone finnas enligt foljande:

1. I bostads- och arbetsutrymmen ska brandsldckarna vara

placerade sé att ingen punkt i utrymmet ligger pa mer an tio
meters gdngavstdnd fran en brandsldckare.

2. En brandsldckare som ar ldmplig for hogspanningsomraden

ska vara placerad i nérheten av varje elpanel eller underpanel
som har en effekt av minst 20 kW.
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3. I kok ska brandslidckarna vara placerade s att ingen punkt i
utrymmet ligger pd mer dn tio meters gangavstand fran en
brandslickare.

4. En brandslédckare ska vara placerad i nidrheten av forvarings-
skap for malarfarg och férradsrum som innehaller lattanténd-
liga produkter.

5. Atminstone en brandslickare ska vara placerad pd bryggan
och vid varje kontrollstation.

14.  Birbara brandsldckare som &r avsedda att anvéndas i bostads- eller
arbetsutrymmen, ska s& langt det dr praktiskt mojligt ha ett enhetligt sétt for
hantering.

15.  Bérbara brandsldckare ska inspekteras regelbundet, funktionstestas
och trycktestas.
6. Brandslickningsanordningar i maskineriutrymmen

Maskinrum av kategori A ska ha foljande utrustning:

NYA FARTYG AV KLASS B-D
1. Négon av foljande fasta brandslackningsanldggningar:

1. En anldggning for slickning med gas som uppfyller relevanta
bestdmmelser i regel 1I-2/A/4 punkterna 1 och 2, eller ett
motsvarande vattenbaserat system som, med beaktande av
fartygets byggnadsdatum, uppfyller MSC/Circ.1165.

2. En anldggning for slickning med littskum som uppfyller
relevanta bestimmelser i regel 4 punkt 4 med beaktande av
fartygets byggnadsdatum.

3. En anldggning for vattenspridning under tryck som uppfyller
regel 4 punkt 5 med beaktande av fartygets byggnadsdatum.

2. Minst en bérbar utrustning for luftskum bestdende av ett munstycke
for luftskum av induktortyp, som kan anslutas till huvudbrandledningen
genom en brandslang, tillsammans med en bérbar behéllare som innehaller
minst 20 liter skumproducerande vitska och en reservbehéllare. Munstycket
ska kunna avge effektivt skum lampligt for slickning av en oljebrand med
en hastighet av minst 1,5 m*/minut.

Nya fartyg av klass C—D behdver inte uppfylla forsta stycket.

3. I varje sddant utrymme, godkinda brandslackare av skumslacknings-
typ, var och en med minst 45 liters kapacitet, eller likvardiga brandsldckare
till ett sadant antal att skum eller likvérdigt slaickmedel kan riktas mot varje
del av bridnn- och smdrjoljetrycksystemen, véxlar och andra brandfarliga
anordningar. Darutdver ska det finnas ett tillrickligt antal barbara skum-
sldckare eller likvardiga brandsldckare som ska vara placerade sa att man
inte frén ndgon punkt i utrymmet behdver ga mer an tio meter for att na fram
till en sldckare och sé att det alltid finns minst tva sddana brandslackare i
varje sadant utrymme.

EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B



4. En av de fasta brandsldckningsanldggningar som anges i punkt I
och, i alla utrymmen som innehéller forbranningsmotorer eller settlingtankar
for brannoljor eller brinnoljeenheter, en skumslickare med minst 45 liters
kapacitet eller likvérdiga brandsldckare till ett sddant antal att skum eller
likvardigt slackmedel kan riktas mot varje del av brdnn- och smorjoljetryck-
systemen, vixlar och andra brandfarliga anordningar.

5. En bérbar brandsliackare for oljebrand per 746 kW eller del dirav av
sddant maskineri, dock minst tva och hogst sex sddana brandsldckare i varje
sédant utrymme.

Fasta anldggningar for lagexpanderat skum kan anvéndas i stéllet for
vissa av de barbara brandsldckare som krévs enligt denna regel.

FARTYG AV KLASS B

6. Varje maskineriutrymme ska vara utrustat med tva ldmpliga vatten-
dimspridare bestdende av ett L-format ror av metall vars langa ben, med en
langd av cirka tva meter, kan kopplas till en brandslang och vars korta ben,
med en ldngd av cirka 250 mm, har ett fast dimspridarmunstycke eller kan
forses med ett vattenspridningsmunstycke.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

7. Nir upphettad olja anvinds for uppvarmning kan det dessutom
krdvas att pannrum &r utrustade med permanent eller portabel utrustning for
lokala system for spridning av vatten under tryck eller spridning av skum
ovanfor och under golvet for brandslackningsdndamal.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE, NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1
JANUARI 2003 OCH GODKANDA ATT MEDFORA FLER AN 400
PASSAGERARE SAMT EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B
GODKANDA ATT MEDFORA FLER AN 400 PASSAGERARE

8. 1. Maskinrum av kategori A stérre dn 500 m* ska, utdver det fasta
brandsléckningssystem som krédvs enligt denna regel, vara skyddade av ett
fast vattenbaserat eller motsvarande lokalt punktskyddssystem, som har
godkints i enlighet med MSC/Circ.913.

I periodvis obemannade maskinrum ska punktskyddssystemet ha bade
automatisk och manuell utlosning. I stindigt bemannade maskinrum
behover punktskyddssystemet endast ha manuell utlosning.

2. Fasta lokala punktskyddssystem ska kunna skydda foljande och
liknande omraden utan att det & nddvéndigt att motorn stoppas, personal
utryms eller utrymmen tillsluts:

1. Brandfarliga delar av sadana forbrdnningsmotorer som
anvénds for fartygets framdrivning och elproduktion och,
ndr det géller fartyg byggda den 1 januari 2018 eller
senare, brandfarliga delar av alla férbranningsmotorer.

2. Pannfronter.
3. Brandfarliga delar av férbrénningsanldggningar.
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4. Separatorer for uppvirmd briannolja.

3. Aktivering av ett lokalt punktskyddssystem ska avge ett larm som
ar optiskt och tydligt horbart i det skyddade utrymmet och vid de stdndigt
bemannade kontrollstationerna. Larmet ska ange vilket system som
aktiverats. Vad som ségs i denna punkt utgdr tillagg till de anldggningar for
upptidckande av brand och brandlarm som krivs enligt andra bestdmmelser i
detta kapitel.

FARTYG MED EN BRUTTODRAKTIGHET AV MINST 2000
BYGGDA FORE DEN 1 JULI 2001 OCH FARTYG MED EN BRUTTO-
DRAKTIGHET AV MINST 500 BYGGDA DEN 1JULI 2001 ELLER
SENARE

9. Fasta lokala punktskyddssystem ska uppfylla Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:97) om brandskydd, brand-
detektering och brandslackning pd SOLAS-fartyg byggda fore den 1 juli
2002.

7. Sirskilda anordningar i maskineriutrymmen

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Antalet skylights, dorrar, ventilatorer, dppningar i skorstenar for
utvédring och andra dppningar till maskineriutrymmen ska vara begransade
till det minimum som behodvs for ventilation och fartygets riktiga och sdkra
drift.

2. Skylights ska vara av stal och far inte ha glasrutor. Ladmpliga at-
gérder ska vara vidtagna sa att rok i hindelse av brand kan sldppas ut frén
det utrymme som ska skyddas.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

3. Andra dorrar d4n maskinellt mandvrerade vattentidta dorrar, ska vara
anordnade sa att de sékert stdngs vid brand i utrymmet. Stingning ska ske
genom maskinellt mandvrerade stingningsanordningar eller genom sjélv-
staingande dorrar som kan stinga mot en vinkel av 3,5° som motverkar
stangning och som har en funktionsséker upphakningsanordning som ar for-
sedd med en fjarrmandvrerad utlosningsanordning.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

4. Fonster far inte finnas i skott som avgridnsar maskineriutrymmen.
Detta utesluter dock inte att glas anvinds i kontrollrum som ligger i
maskineriutrymmen.

5. Mandveranordningar ska finnas for

1. Oppning och stingning av skylight, stingning av dppningar i
skorstenar som normalt medger utsugningsventilation och for
stingning av ventilationsspjill,

2. utslépp av rok,



3. stdngning av maskinellt mandvrerade dorrar eller for aktive-
ring av utlosningsmekanismer pa andra dorrar d4n maskinellt
mandvrerade vattentdta dorrar,

4. avstingning av ventilationsfldktar, och

S. avstangning av fliktar for tryck- och sugventilering, brann-
oljetransportpumpar, pumpar till brinnoljeaggregat och andra
liknande brannoljepumpar. Med andra liknande brannolje-
pumpar avses for fartyg byggda den 1 januari 2003 eller
senare, smorjoljepumpar, hetoljecirkulationspumpar och olje-
separatorer. Punkt 6 behover dock inte tillimpas for lans-
vattenseparatorer.

6. De mandveranordningar som anges i punkt 5 och regel 11-2/A/10.2.5
ska vara placerade utanfor berort utrymme didr de inte blir avskurna i
héndelse av brand i det utrymme de betjdnar. Sddana mandveranordningar
och mandveranordningarna till varje foreskriven brandsldckningsanldggning
ska finnas vid en mandverplats eller grupperas pa sé fa stéillen som mojligt.
Sadana platser ska ha sékert tilltrdde fran 6ppet dack.

7. Nar tilltradet till ett maskinrum av kategori A finns pa en lag niva
fran en angrdnsande axeltunnel ska det i axeltunneln néra den vattentdta
dorren finnas en latt brandskdrmsddrr av stdl som kan mandvreras frén bada
sidor.

8. Automatiska anliggningar for sprinkler, upptickande av brand
och brandlarm

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. Varje foreskriven automatisk anlédggning for sprinkler, upptidckande
av brand och brandlarm ska vid varje tillfdlle omedelbart kunna anvéndas
utan att nagon insats fran beséttningens sida dr nédviandig for att sitta i gang
anldggningen. Den ska vara av en typ med vattenfyllda r6r, men sma utsatta
sektioner féar vara av en typ med vattentomma ror, om detta dr en nddvandig
forsiktighetsdtgérd. Varje del av anldggningen som under drift kan utséttas
for temperaturer under fryspunkten ska vara lampligt skyddad mot igen-
frysning. Anlédggningen ska hallas under nédvéndigt tryck och vara an-
ordnad sa att den far oavbruten vattentillforsel enligt denna regel.

2. Varje sprinklersektion ska innefatta anordningar som automatiskt
avger en optisk och akustisk larmsignal vid en eller flera indikeringsenheter
nédr nagon sprinkler sétts i funktion. Sddana enheter ska markera i vilken av
de sektioner som betjdnas av anldggningen brand har utbrutit och ska
centraliseras till navigationsbryggan, och vidare ska optiska och akustiska
larm frén enheten vara placerade pa ndgot annat stille 4n pa navigations-
bryggan sa att det sékerstélls att brandlarm omedelbart kan uppfattas av
besittningen. Larmanldggningen ska vara saddan att den visar om néagot fel
uppstar i den.

3. Sprinkler ska grupperas i skilda sektioner som var och en inte far
innehélla fler an 200 sprinkler. Ingen sprinklersektion far betjina mer &n tvd
déck eller vara beldgen i mer &n en vertikal huvudzon, savida det inte kan
visas att fartygets skydd mot brand inte minskar genom att en sprinkler-
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sektion betjdnar mer &n tvd déck eller dr beldgen i mer &dn en vertikal
huvudzon.

4. Varje sprinklersektion ska kunna stingas av med endast en av-
stingningsventil. Avstdngningsventilen i varje sektion ska vara littatkomlig,
och dess placering ska tydligt och varaktigt anges. Atgirder ska vara vid-
tagna for att forhindra att avstingningsventilerna mandvreras av obehdrig
person.

5. En manometer som anger trycket i anldggningen ska finnas vid varje
sektions avstdngningsventil och vid en central (huvudstation).

6. Sprinklerna ska vara korrosionsbestidndiga i marin miljo. I bostads-
och arbetsutrymmen ska sprinklerna séttas i funktion inom temperatur-
omradet mellan 68°C och 79°C. I lokaler som exempelvis torkrum, dér
omgivande temperatur kan f{Orvdntas bli hog, far dock utldsnings-
temperaturen Okas med hogst 30°C 6ver den maximala temperaturen uppe
under décket.

7. Vid varje indikeringsenhet ska en forteckning eller plan vara an-
slagen som med avseende pé varje sektion anger de skyddade utrymmena
och deras placering i zonen. Lampliga instruktioner for provning och under-
héll ska finnas tillgéngliga.

8. Sprinkler ska vara placerade under déck enligt lampligt monster for
att uppritthilla en genomsnittlig tillforselhastighet av minst fem liter per m?
och minut i den zon som skyddas av sprinklerna.

Sprinklerna ska vara placerade sa fritt som mdjligt fran balkar eller andra
foremal som kan antas hindra vattenspridningen och pa sidana stillen att
brannbart material i utrymmet blir ordentligt vattenbegjutet.

9. Det ska finnas en trycktank med en volym som motsvarar minst tvd
ganger den vattenméngd som anges i denna punkt. Tanken ska alltid inne-
hélla en stdende méngd farskvatten som &r lika med den méngd vatten som
pd en minut skulle pumpas ut av den pump som avses i punkt 12, och
anordningen ska fungera sé att ett lufttryck i tanken bibehalls s& att det
sakerstills att trycket, om den stiende méngden farskvatten i tanken har
anvints, inte dr mindre &n sprinklerns arbetstryck okat med trycket av en
vattenpelare métt frdn tankens botten till den hogst beldgna sprinklern i
anldggningen. Lampliga anordningar ska finnas for fornyelse av luften
under tryck och for pafyllning av farskvatten i tanken. Det ska finnas en
glasrérsmétare som anger vattennivan i tanken.

10.  Det ska finnas anordningar som hindrar att sjovatten kommer in i
tanken. Trycktanken ska vara forsedd med en effektiv sdkerhetsventil och en
manometer. Avstdngningsventiler eller kranar ska finnas vid varje mano-
meteranslutning.

11.  En pump med oberoende kraftférsorjning ska finnas med enda
uppgift att automatiskt sorja for den fortsatta vattenutstromningen fran
sprinklerna. Pumpen ska automatiskt séttas i gang genom tryckfallet i an-
laggningen innan den stiende méngden férskvatten i trycktanken &r helt for-
brukad.

12. Pumpen och rorsystemet ska kunna bibehalla det nddvéndiga trycket
till den hogst beldgna sprinklerns niva for att sdkerstdlla en kontinuerlig
vattenforsorjning som ar tillridcklig for att samtidigt ticka en area av minst
280 m? vid den i punkt 8 angivna tillférselhastigheten.



13.  Pumpen ska pa trycksidan ha en provventil med ett kort &ppet
utloppsror. Den effektiva Oppningen genom ventilen och roret ska vara
tillrécklig for att mojliggora utsldpp av den vattenméngd som pumpen ska
kunna leverera under bibehallande av det tryck som anges i punkt 9.

14. Sjovattenintaget till pumpen ska, nédr sa dr mgjligt, vara beldget i
samma utrymme som pumpen och ska vara anordnat sa att det, nér fartyget
ar till sjoss, inte dr nodvindigt att stinga av tillforseln av sjovatten till
pumpen for nagot annat dndamal &n inspektion eller reparation av pumpen.

15. Sprinklerpumpen och tanken ska vara placerade pa rimligt avstand
frén varje maskineriutrymme och fér inte vara placerade i nagot utrymme
som ska skyddas av sprinkleranliggningen.

16.  Det ska finnas minst tva kraftkdllor for sjovattenpumpen och den
automatiska anldggningen for larm och upptidckande av brand. Om kraft-
kéllorna for pumpen &r elektriska, ska de bestd av en huvudgenerator och en
nodkraftkélla. Den ena kraftforsorjningen till pumpen ska vara inkopplad
frén huvudinstrumenttavlan och den andra frdn nddinstrumenttavlan genom
sdrskilda matarledningar avsedda uteslutande for detta dndamal. Matar-
ledningarna ska inte vara dragna genom kok, maskineriutrymmen eller
andra slutna utrymmen med hog brandrisk utom i den utstrackning det &r
nédvéndigt for att nd fram till vederbérande instrumenttavlor, och de ska
vara dragna till en automatisk omkopplare placerad néra sprinklerpumpen.
Denna omkopplare ska mojliggora kraftforsorjning frdn huvudinstrument-
tavlan sa ldnge som forsorjning darifran ar tillgénglig och ska vara utformad
s att den vid bortfall av denna forsorjning automatiskt kopplar over till
forsorjning fran nodinstrumenttavlan. Omkopplarna pad huvudinstrument-
tavlan och nddinstrumenttavlan ska vara forsedda med tydliga mérkningar
och ska normalt héllas stingda. Inga andra omkopplare far anvindas i de
berdrda matarledningarna. En av kraftkéllorna till anldggningen for larm och
upptickande av brand ska vara en nddkraftkélla. Om en av kraftkéllorna for
pumpen &r en forbranningsmotor, ska motorn uppfylla punkt 15 och vara
placerad sa att en brand i ett skyddat utrymme inte paverkar lufttillforseln
till maskineriet.

17. Sprinkleranldggningen ska vara forbunden med fartygets huvud-
brandledning genom en vid anslutningen ldsbar nedskruvningsbar back-
ventil som hindrar vatten fran att rinna tillbaka fran sprinkleranldggningen
till huvudbrandledningen.

18.  Det ska finnas en provventil for provning av det automatiska larmet
for varje sprinklersektion genom ett utslépp av vatten som motsvarar ut-
slappet genom en sprinkler. Provventilen for varje sektion ska vara beldgen
néra avstingningsventilen for sektionen.

19.  Det ska finnas anordningar for provning av den automatiska driften
av pumpen vid reducerat tryck i anldggningen.

20.  Vid en av de indikeringsenheter som avses i punkt 2, ska det finnas
omkopplare som goér det mgjligt att prova larmanldggningen och indikato-
rerna for varje sprinklersektion.

21.  Minst sex extra sprinklerdysor ska finnas for varje sektion.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE
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22.  Den automatiska anldggningen for sprinkler, upptickande av brand
och brandlarm ska vara av en godkénd typ som uppfyller koden for brand-
sdkerhetssystem.

23. For nya fartyg av klass C—D med en skrovldngd mindre &n 40 meter
och med en total skyddad area mindre dn 280 m? ska pumpar och alter-
nativa komponenter vara dimensionerade for att skydda 25 % av den storsta
arean.

9. Fasta anliiggningar for upptickande av brand och brandlarm

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. Allmdnt

1. Varje foreskriven fast anldggning for upptickande av brand
och brandlarm med manuella utlésningsdon, ska alltid kunna
trdda i funktion omedelbart.

2. Krafttillforsel och elektriska kretsar som krivs for driften av
anldggningen ska Gvervakas med avseende pa forlust av kraft
och felfunktioner. Felaktigheter som uppstir ska utlosa en
optisk och akustisk felsignal vid kontrollpanelen, och denna
signal ska klart skilja sig fran en brandsignal.

3. Den elektriska utrustning som anvénds for mandvrering av
anldggningen for upptickande av brand och brandlarm ska ha
minst tva kraftkillor, av vilka en ska vara en nddkraftkilla.
Krafttillforseln ska ske genom separata matarledningar av-
sedda endast for detta dndamal. Sadana matarledningar ska
vara dragna till en automatisk omkastare beldgen pa eller vid
kontrollpanelen till anldggningen for upptickande av brand.

4. Detektorer och manuella utlosningsdon ska grupperas i
sektioner. Aktivering av en detektor eller ett manuellt utlos-
ningsdon ska utlosa en optisk och akustisk brandsignal vid
kontrollpanelen och vid indikeringsenheterna. Om signalerna
inte har uppmérksammats inom tvd minuter ska en akustisk
larmsignal automatiskt avges i samtliga beséttningsbostéder,
arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen.
Detta akustiska larmsystem behdver inte utgora en integrerad
del av anldggningen for upptickande av brand.

5. Kontrollpanelen ska vara placerad pa navigationsbryggan
eller i huvudbrandkontrollstationen.

6. Indikeringsenheter ska &tminstone ange i vilken sektion en
detektor eller ett manuellt utlosningsdon har trétt i funktion.
Minst en enhet ska vara placerad sd att den alltid ar latt-
atkomlig for ansvariga medlemmar av besittningen till sjoss
och i hamn, utom nér fartyget inte &r i drift. En indikerings-
enhet ska vara placerad pa navigationsbryggan om kontroll-
panelen dr placerad i huvudbrandkontrollstationen.

7. Tydliga upplysningar om de utrymmen som omfattas och
sektionernas ldgen, ska vara anslagna pa eller vid varje indi-
keringsenhet.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Om anldggningen for upptickande av brand inte har an-
ordningar for fjarridentifiering av varje enskild detektor far
normalt ingen sektion omfatta mer dn ett ddck inom bostads-
och arbetsutrymmen och kontrollstationer, férutom nér
sektionen omfattar en innesluten trappa. For att undvika for-
dr6jning av identifieringen av brandkéllan ska antalet slutna
utrymmen i varje sektion vara begrénsat till det antal som
faststillts av flaggstaten. I inget fall far fler &n 50 slutna ut-
rymmen finnas i ndgon sektion. Om anldggningen for upp-
tdckande av brand har branddetektorer som individuellt kan
identifieras via fjarrkontroll, fir sektionerna omfatta flera
déck och betjéna ett obegréinsat antal slutna utrymmen.

Om det inte finns nagon anldggning for upptickande av
brand som via fjérrkontroll kan identifiera varje enskild
detektor, ska en detektorsektion inte betjina utrymmen pa
fartygets bada sidor och inte heller mer n ett dick och far
inte heller vara beldgen i mer &n en huvudvertikalzon. Flagg-
staten kan dock medge att en sddan detektorsektion betjénar
fartygets bada sidor och mer an ett dick, forutsatt att far-
tygets skydd mot brand dirigenom inte forsdmras. For fartyg
som &r utrustade med individuellt identifierbara brand-
detektorer far en sektion betjdna utrymmen pa bada sidor av
fartyget och pé flera ddck men fér inte vara beldgen i mer dn
en huvudvertikalzon.

En sektion med branddetektorer som omfattar en kontroll-
station, ett arbetsutrymme eller ett bostadsutrymme féar inte
omfatta ett maskineriutrymme.

Detektorer ska utlosas genom virme, rok eller andra for-
branningsprodukter, eldflammor eller genom en kombination
av dessa faktorer. Detektorer som utldses genom andra
faktorer som tyder pd begynnande brand, kan medges av
flaggstaten fOrutsatt att de &r minst lika kénsliga. Flam-
detektorer ska endast anvindas som komplement till rok-
eller varmedetektorer.

Lampliga instruktioner och reservdelar ska finnas for prov-
ning och underhall.

Anléggningen for upptickande av brand ska undergd perio-
diska funktionsprov med hjélp av utrustning som producerar
varm luft av ldmplig temperatur, rok eller aerosolpartiklar
med lamplig densitet eller partikelstorlek, eller annat som hor
samman med begynnande brinder som detektorn ska reagera
pa. Alla detektorer ska vara av sédan typ att de kan provas i
fraga om korrekt funktion och aterstéllas till normal over-
vakningsfunktion utan fornyelse av nagon del.

Anldggningen for upptickande av brand far inte anvéndas till
ndgot annat dndamal, férutom att stdngning av branddorrar
och liknande funktioner fér styras fran kontrollpanelen.

Anldggningar for upptickande av brand med mojlighet till
zonadressidentifiering ska vara anordnade sa att
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1. en slinga inte kan skadas vid mer &n en punkt av
brand,
2. det sdkerstills att ett fel (stromavbrott, kortslutning,

jordningsfel, etc.) som intrdffar i en slinga inte sétter
hela slingan ur funktion,

3. alla nodvindiga atgérder &r vidtagna for att anligg-
ningen ska kunna aterstéllas i normalt skick i hdndelse
av avbrott (elektriskt, elektroniskt eller informations-
fel), och

4. det forst startade brandlarmet inte forhindrar ndgon
annan detektor fran att starta ytterligare larm.

Installation

L.

Manuella utldsningsdon ska vara installerade i alla bostads-
och arbetsutrymmen och kontrollstationer. Ett manuellt utlds-
ningsdon ska finnas vid varje utgang. Manuella utlosnings-
don ska finnas lattillgdngliga i korridorerna pa varje déck, sa
att ingen del av korridoren befinner sig mer &n 20 meter fran
ett manuellt utlosningsdon.

Rokdetektorer ska vara monterade i alla trappor, korridorer
och utrymningsvagar inom bostadsutrymmen.

Nir en fast anldggning for upptidckande av brand och brand-
larm kravs for att skydda andra utrymmen &n de som anges i
punkt 2.2, ska minst en detektor som uppfyller punkt 1.11
vara installerad i varje sddant utrymme.

Detektorer ska vara placerade dar de gor storst nytta. Platser
nédra balkar och ventilationstrummor eller andra stidllen dér
luftstromsmonstret kan paverka funktionen ofoérménligt och
stillen dér stotar eller fysiska skador kan forvéntas ska und-
vikas. I allmédnhet ska detektorer som &r placerade uppe under
ddcket befinna sig minst 0,5 meter fran skott.

Avstandet mellan detektorerna ska vara i enlighet med
foljande tabell om inte ndgot annat beslutats av flaggstaten:

Typ av
detektor

Storsta golvyta per
detektor (m?)

Storsta avstand
mellan centra (m)

Storsta avstand fran
skott (m)

Virme
Rok

37
74

9
11

4,5
9,5

Elektrisk ledningsdragning som ingér i anldggningen ska vara
anordnad sé att kok, maskineriutrymmen och andra slutna ut-
rymmen med stor brandrisk undviks, utom ledningsdragning
som &r nddvandig nédr sddana utrymmen maste vara forsedda
med anordningar for upptéckande av brand eller brandlarm
eller ledningsdragning for anslutning till kraftkéllan.

Konstruktion




Anldggningen och utrustningen ska vara utformad pa
lampligt sétt sd att den motstadr spénningsvariationer och
spanningsstotar, for dndringar i omgivande temperatur, vibra-
tioner, fukt, slag, stotar och korrosion som normalt kan fore-
komma i fartyg.

Rokdetektorer som ska vara installerade i trappor, korridorer
och utrymningsvégar inom bostadsutrymmen enligt punkt
2.2, ska vara certifierade for att kunna trdda i1 funktion innan
roktatheten Overstiger 12,5 % formorkelse per meter, men
inte innan den dverstiger 2 % formorkelse per meter.

Rokdetektorer som ska vara installerade i andra utrymmen
dn de som anges i forsta stycket, ska fungera inom kénslig-
hetsgranser som dr godtagbara for flaggstaten med beaktande
av att 1agkénsliga och dverkénsliga detektorer ska undvikas.

Virmedetektorer ska vara certifierade for att kunna trida i
funktion innan temperaturen overskrider 78°C men inte innan
den overskrider 54°C nér temperaturen stiger till dessa grin-
ser med en hastighet mindre &n 1°C per minut. Vid snabbare
temperaturstegringar ska virmedetektorerna fungera inom
temperaturgranser som dr godtagbara for flaggstaten, med
beaktande av att lagkénsliga och 6verkénsliga detektorer ska
undvikas.

Den tillitna temperaturen for funktion av varmedetektorer far
okas till 30°C &ver den maximala temperaturen uppe under
décket i torkrum och liknande utrymmen dér den omgivande
temperaturen normalt dr hog.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER

SENARE

4.1 De fasta anldggningarna for upptickande av brand och brand-
larm ska vara av godkénd typ och uppfylla koden for brand-
sdkerhetssystem.

4.2 Manuella utlosningsdon som uppfyller koden for brandsiker-
hetssystem ska vara installerade i alla bostads- och arbets-
utrymmen och kontrollstationer. Ett manuellt utldsningsdon
ska finnas vid varje utgdng. Manuella utldésningsdon ska
finnas lattillgéngliga i korridorerna pa varje dick, sé att ingen
del av korridoren befinner sig mer &n 20 meter fran ett
manuellt utlésningsdon.

10. Anordningar for brinnolja, smorjolja och andra flambara oljor
NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Begrdnsningar i anvdndningen av olja som brdinsle

Foljande begrinsningar ska gélla for anvéndning av olja som brénsle:

1.

Om inte annat anges i denna punkt, far brédnnolja med en
flampunkt under 60°C inte anvindas.
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3.1

32

33

34

I nddgeneratorer fir brinnolja med en flampunkt av lagst
43°C anvindas.

Flaggstaten kan, med beaktande av de ytterligare forsiktig-
hetsatgirder som kan anses nddvdndiga och under forut-
sédttning att omgivande temperatur i det utrymme i vilket
brannoljan forvaras eller anvinds inte uppnar 10°C under
brannoljans flampunkt, medge allmén anvéndning av bridnn-
olja med en flampunkt under 60°C men inte ldgre dn 43°C.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, far
briannolja med en flampunkt under 60°C men inte ldgre an
43°C anvindas, forutsatt att foljande &r uppfyllt:

Brénnoljetankar, med undantag av sddana som ar placerade i
avdelningar med dubbelbotten, ska vara placerade utanfor
maskinrum av kategori A.

Anordningar for métning av oljetemperaturen ska finnas pa
brannoljepumpens sugledning.

Avstidngningsventiler och/eller kranar ska finnas pa brénsle-
filtrens tillopp och avlopp.

Svetsade rorskarvar eller unionkopplingar ska anvindas i s&
stor utstrackning som mojligt.

Oljors flampunkt ska bestimmas genom en godkidnd metod med
sluten behallare.

2. Anordningar for brdnnolja

For fartyg som anvénder brdnnolja ska anordningarna for férvaring, distri-
bution och anvéndning av briannolja vara sddana att sikerheten for fartyget
och de ombordvarande sikerstills, samt d&tminstone uppfylla foljande:

1.1

1.2

Sévitt praktiskt mojligt, far ingen del av den brénnolje-
anldggning som innehdller vdrmd olja under ett tryck
overstigande 0,18 N/mm? vara placerad s& odtkomligt att fel
och lackage inte snabbt kan upptickas. Invid sadana delar av
brannoljeanldggningen ska belysningen inom maskineri-
utrymmena vara tillfredsstéllande.

Med védrmd olja avses olja vars temperatur efter uppvéirm-
ning Overstiger 60°C eller dverstiger oljans normala flam-
punkt, om denna understiger 60°C.

Maskineriutrymmenas ventilation ska vara tillricklig for att
under alla normala forhéllanden hindra ansamling av oljegas.

Savitt praktiskt mojligt, ska brénnoljetankar utgéra del av
fartygets byggnadskonstruktion och vara beldgna utanfor
maskineriutrymmen. Nér brénnoljetankar, med undantag av
dubbelbottentankar, nddvandigtvis maste forldggas intill eller
inom maskineriutrymmen, ska minst en av de vertikala
sidorna vara néra grinsande till maskineriutrymmets avgrins-
ningar och helst ha en avgrinsning som &r gemensam med
dubbelbottentankarna, varvid arean av den for tankarna och
maskineriutrymmena gemensamma avgridnsningen ska vara
sd liten som mojligt. Om sddana tankar &r beldgna inom



avgransningarna till maskineriutrymmen, far de inte innehélla
brénnolja som har en flampunkt ldgre dn 60°C. Fristaende
brannoljetankar ska undvikas och fér inte anvindas i maskin-
eriutrymmen.

Ingen brannoljetank féar vara placerad sa att spill eller lackage
fran tanken kan innebdra risk for att olja rinner ned pa heta
ytor. Forsiktighetsatgarder ska vara vidtagna for att forhindra
att olja som under tryck kan ldcka ut fran pump, filter eller
viarmare kommer i kontakt med heta ytor.

Brénnoljerdr som i skadat skick kan medfora ldckage av olja
fran en forrads-, settling- eller dagtank som rymmer minst
500 liter och dr beldgen ovanfor dubbelbottnen, ska direkt pa
tanken vara forsedda med en kran eller en ventil som kan
stdngas fran en sdker plats utanfér utrymmet om det uppstar
brand i det utrymme ddr sidana tankar dr belidgna. Om
djuptankar &r placerade i en axeltunnel, roértunnel eller ett
liknande utrymme, ska ventiler finnas pa tanken. Stingning
av dessa ventiler i hdndelse av brand far dock ske genom en
ytterligare ventil pé roret eller roren utanfor tunneln eller det
liknande utrymmet. Om en sadan ytterligare ventil finns i
maskineriutrymmet, ska denna ventil mandvreras frdn en
plats utanfor utrymmet.

1. For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
kontrollerna for fjdrrmandvreringen av ventilen till nod-
generatorns bréinsletank finnas pa en annan plats dn den
dér kontrollerna finns for fjairrmandvrering av andra vent-
iler i maskineriutrymmena.

2. For fartyg med en bruttodréktighet mindre &n 500 byggda
den 1 januari 2012 eller senare, ska oljetankar beldgna
ovanfor dubbelbottnen vara forsedda med en kran eller en
ventil.

3. For fartyg med en bruttodriktighet mindre &n 500 byggda
fore den 1 januari 2012, ska den kran eller ventil som
avses 1 forsta stycket dven finnas i oljetankar med en
kapacitet mindre &n 500 liter beldgna ovanfor dubbel-
bottnen.

Sédkra och effektiva anordningar for att mita miangden brann-
olja i varje oljetank ska finnas.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

1.

Pejlror fir inte utmynna i ndgot utrymme dér risk for
anténdning av spill fran réren kan uppsta. I synnerhet far de
inte utmynna i passagerar- eller besittningsutrymmen. Pejlror
ska inte utmynna i maskineriutrymmen. Flaggstaten kan
dock, om den anser att dessa sistndmnda krav inte praktiskt
kan uppfyllas, medge att pejlror utmynnar i maskineri-
utrymmen om

1.1 det dessutom finns en oljenivdmatare som uppfyller
punkt 2.6.2,
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1.2 pejlréren utmynnar pa platser med ldngt avstand till
antdndningsrisker eller sékerhetsdtgérder har vid-
tagits, exempelvis installering av effektiva avskdrm-
ningar, for att férhindra att bréannolja vid spill genom
pejlrérens mynningar kan komma i kontakt med en
antindningskélla, och

1.3 pejlrérens mynningar dr forsedda med en automatisk
stangningsanordning och en sjélvstingande kontroll-
kran med liten diameter monterad nedanfor sting-
ningsanordningen for att, innan denna Oppnas, siker-
stilla att ingen brinnolja finns dér. Atgirder ska vara
vidtagna for att sdkerstélla att ett oljespill genom kon-
trollkranen inte innebér risk for antdndning.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

2. Andra anordningar for att faststdlla méngden brénnolja i en
brannoljetank far anvdndas forutsatt att sdidana anordningar,
liksom de anordningar som avses i punkt 2.6.1.1, inte kriver
héltagning i tanken under tanktoppen och om fel pa anord-
ningarna eller dverfyllning av tankarna inte medfor att brann-
olja rinner ut.

3. Anordningar som avses i punkt 2.6.2 ska héllas i gott skick sa
att deras funktionsnoggrannhet bibehalls under drift.

7. Atgirder ska vara vidtagna for att forhindra Svertryck i varje olje-
tank och i varje del av briannoljesystemet, inbegripet de pafyllningsrér som
betjdnas av pumpar ombord. Varje sdkerhetsventil och luftror eller dver-
fyllningsrér ska utmynna pé en plats dar det inte finns risk for brand eller
explosion till foljd av utsldpp av olja och &nga och ska inte leda in till
besittningsutrymmen, passagerarutrymmen, utrymmen av sérskild kategori,
slutna ro-ro-utrymmen, maskineriutrymmen eller liknande utrymmen pa
fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare.

8. Brannoljerdr och deras ventiler och tillbehdr ska vara av stél eller
annat godkdnt material. Bojliga ror far dock anvédndas i begrdnsad om-
fattning. Sddana bgjliga roér och dndanslutningar till dessa ska vara av
godkint brandsékert material av tillrdcklig styrka.

For ventiler pa brannoljetankar som dr under statiskt tryck far stal eller
segjdrn anvindas. Ventiler som é&r tillverkade av vanligt gjutjdrn fir dock
anvindas 1 rorsystem dar konstruktionstrycket dr ldgre &n sju bar och
konstruktionstemperaturen dr ldgre &n 60°C.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

9. Alla externa hogrycksledningar for brinsletillforsel mellan hog-
trycksbrénslepumparna och bréinsleinjektorerna ska ha mantelskyddade rér,
sa att de inte lacker brinsle vid fel i hogtrycksledningen. Ett mantelskyddat
ror innefattar ett yttre ror i vilket hogtrycksroret dr fast anordnat. Det
mantelskyddade rorsystemet ska ha anordningar for uppsamling av spill och
ett larmsystem som aktiveras vid fel i en bransleledning.



10.  Alla ytor med temperaturer 6ver 220°C som kan tréffas till foljd av
ett brott i brinslesystemet ska vara isolerade pa lampligt stt.

11.  Brénnoljeledningar ska vara avskdrmade eller skyddade pa annat
lampligt sétt for att i mojligaste man undvika att olja sprutar eller licker pa
varma ytor, in i luftintag till maskiner eller pad andra antindningskéllor.
Antalet kopplingar i sddana rorsystem ska vara minsta mdjliga.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

12.  Brénnoljeledningar ska inte vara placerade precis ovanfor eller vid
enheter med hdga temperaturer sdsom angpannor, angledningar, avgasmani-
folder, ljudddmpare och annan utrustning som madste vara isolerad. S& langt
det &r praktiskt mojligt ska brannoljeledningarna vara dragna langt fran heta
ytor, elektriska anldggningar och andra antdndningskallor. De ska dven vara
avskdrmade eller skyddade pa annat ldmpligt sdtt for att undvika att olja
sprutar eller licker pd antdndningskidllorna. Antalet kopplingar i sddana
rorsystem ska vara minsta mdojliga.

13.  Delarna i ett branslesystem for en dieselmotor ska vara konstruerade
med beaktande av det maximala topptryck som noterats under drift, in-
begripet de hdgtryckspulser som med bransleinsprutningspumpar genereras
och fors tillbaka till brinsletillforsel- och dréneringsledningar. Anslutningar
till brénsletillforsel- och drineringsledningarna ska vara konstruerade med
beaktande av deras formaga att forhindra lickage av trycksatt brénnolja nir
de anvinds eller efter att underhallsarbete utforts.

14.  Anldggningar med flera motorer som forsorjs fran samma brénsle-
kélla ska vara utrustade med anordning for separata bransletillforsel- och
draneringsledningar till de enskilda motorerna. Anordningarna ska inte
paverka driften av 6vriga motorer och kunna mandvreras fran en plats som
inte blir oatkomlig i hdndelse av en brand i ndgon av motorerna.

15. I de fall flaggstaten medger olja och brénnbara vitskor genom
bostads- och arbetsutrymmen, ska de rorledningar som overfor olja eller
brannbara vitskor vara av ett material som godkénts av den administration
som beaktat brandrisken.

16. Existerande fartyg av klass B ska uppfylla punkterna 2.9-2.11. En
lamplig inneslutning av motorer med en effekt av hogst 375 kW, med
bréansleinsprutningspumpar som betjdnar mer &n en injektor, fir anvindas
som alternativ till ett mantelskyddat rérsystem enligt punkt 2.9.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

3. Smérjoljeanordningar

Anordningarna for forvaring, distribution och anviandning av olja som
anvénds i trycksmorjningssystem ska vara sadana att sédkerheten for fartyget
och de ombordvarande sékerstills, och siddana anordningar i maskineri-
utrymmen ska &tminstone uppfylla punkterna 2.1, 2.4-2.8, 2.10 och 2.11,
med f6ljande undantag:

1. Synglas far anvindas i smorjoljesystem, forutsatt att de vid prov har
visat sig ha en ldmplig grad av brandsdkerhet. Om synglas anvénds, ska
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roret vara forsett med ventiler i bdda dndarna. Ventilen i rorets nedre dnde
ska vara sjélvstdngande.

2. Pejlror far anviandas i maskineriutrymmen. Punkterna 2.6.1.1 och
2.6.1.3 behover inte tillimpas, om pejlroren dr utrustade med ldmpliga
stangningsanordningar.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska punkt 10.2.5 dven
gilla for smorjoljetankar med undantag av de tankar vars kapacitet &r
mindre dn 500 liter, forrddstankar vars ventiler dr stingda under normal
fartygsdrift eller nér det faststélls att en oavsiktlig mandvrering av en snabb
stangningsventil pad smorjoljetanken skulle dventyra den sdkra driften av
huvudframdrivningsmaskineriet och det visentliga hjélpmaskineriet.

4. Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna for forvaring, distribution och anviandning av andra flambara
oljor som anvénds under tryck i anldggningar for Overforing av kraft,
Overvaknings- aktiverings- och uppvarmningsanldggningar ska vara sadana
att fartygets och de ombordvarandes sdkerhet tryggas. Pa platser dér
antdndningskallor finns ska anordningarna atminstone uppfylla punkterna
2.4, 2.6, 2.10 och 2.11 samt punkterna 2.7 och 2.8 i fraga om styrka och
utformning.

5. Periodvis obemannade maskineriutrymmen

Utover punkterna 1—4 ska brénnolje- och smorjoljeanlédggningarna uppfylla
foljande:

1. Om dagtankar for brannolja fylls automatiskt eller via fjarrkontroll,
ska det finnas anordningar som forhindrar spill genom 6verfyllning. Annan
utrustning som automatiskt behandlar flambara vétskor, exempelvis brann-
oljeseparatorer, ska ha anordningar for att forhindra spill genom Over-
fyllning och ska, ndr det ar praktiskt mdjligt, vara installerad i ett speciellt
utrymme reserverat for separatorer och deras vérmare.

2. Om dagtankar for brannolja eller settlingtankar ar forsedda med upp-
virmningsanordningar ska ett hogtemperaturlarm finnas om brénnoljans
flampunkt kan Gverskridas.

6. Férbud mot transport av flambara oljor i forpikstankar

Brénnolja, smorjolja och andra flambara oljor ska inte transporteras i for-
pikstankar.

11. Brandmansutrustning

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. For fartyg byggda fore den 1 juli 2019 ska en brandmansutrustning
utgoras av foljande:

1.1 Personlig utrustning som omfattar:

1. Skyddskldader av material som skyddar huden mot virme-
strlning frén branden och mot brinnskador eller skallning
genom anga. Den yttre klddytan ska vara motstdndskraftig
mot vatten.



2. Stovlar och handskar av gummi eller annat material som inte
ar elektriskt ledande.
3. En hard hjdlm som ger effektivt skydd mot stdtar och slag.

En elektrisk sékerhetslampa (handlampa) av godkdnd typ
med en brinntid av minst tre timmar.

5. En brandyxa.

1.2 En andningsapparat av godkdnd typ som bestar av en sjalvforsorj-
ande andningsapparat av tryckluftstyp vars behallare ska innehélla minst
1200 liter luft eller en annan sjélvforsorjande andningsapparat som kan
anviandas minst 30 minuter. Varje andningsapparat ska vara utrustad med
fulladdade reservbehéllare som tillsammans rymmer minst 2 400 liter fri
luft, med f6ljande undantag:

1) Om fartyget medfér fem eller flera andningsapparater
behover den totala volymen fri luft i reservbehéllarna inte
overstiga 9 600 liter.

i) Om fartyget dr utrustat med anordningar for att ladda luft-
behéllarna till fullt tryck med icke fororenad luft, ska de
fulladdade reservbehallarna till varje andningsapparat rymma
minst 1200 liter fri luft, och den totala volymen fri luft i
fartygets reservbehallare behdver inte 6verstiga 4 800 liter fri
luft.

Alla luftbehallare till andningsapparater ska vara utbytbara.

1.3 En sjdlvforsorjande andningsapparat av tryckluftstyp for brandmans-
utrustningar ska uppfylla punkt 2.1.2.2 i kapitel 3 i koden for brandséker-
hetssystem.

la.  For fartyg byggda den 1 juli 2019 eller senare, ska brandmans-
utrustningar uppfylla koden for brandsédkerhetssystem.

2. Till varje andningsapparat ska det finnas en brandsdker livlina av
tillrdcklig ldangd och hallfasthet som kan fdstas med en karbinhake vid
apparatens sele eller vid ett sérskilt bélte pa ett sddant sitt att andnings-
apparaten inte 16sgdrs nér livlinan anvéinds.

3. Fartyg av klass B och nya fartyg av klass C—D med en skrovldngd av
minst 40 meter, ska medfora minst tvd brandmansutrustningar.

1. For fartyg med en skrovlangd av minst 60 meter, ska det
dessutom, om den sammanlagda lingden av alla passagerar-
och arbetsutrymmen pé det ddck dir sidana utrymmen finns
ar mer dn 80 meter, eller, om det finns mer 4n ett sadant dick,
pé det dick som har den storsta sammanlagda ldngden av
sddana avdelningar, finnas tva brandmansutrustningar och tva
uppséttningar personlig utrustning for varje 80 meter eller del
av sadan sammanlagd lédngd.

Fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska vara ut-
rustade med tvé extra brandmansutrustningar i varje vertikal
huvudzon, med undantag for trapphus som utgdr separata
huvudvertikalzoner och for huvudvertikalzoner av begransad
langd i for- och akterdelen av ett fartyg som inte innehéller
maskineriutrymmen och centralkok.
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2. Fartyg med en skrovlingd av minst 40 meter men mindre &n
60 meter, ska vara forsedda med tva brandmansutrustningar.

3. Fartyg av klass B med en skrovlangd mindre dn 40 meter, ska
vara forsedda med tvd brandmansutrustningar, men bara en
extra luftbehallare for en sjalvforsorjande andningsapparat.

4. Nya fartyg av klass C—D med en skrovlingd mindre &n 40 meter,
behover inte medfora brandmansutrustning.

4a. Kommunikationsutrustning for brandmén

For fartyg som ér skyldiga att ha minst en brandmansutrustning ombord och
som dr byggda den 1 januari 2018 eller senare, ska for varje brandmans
kommunikationsutrustning minst tva tvavigs bérbara radiotelefonapparater
finnas ombord. For LNG-drivna fartyg och for ro-ro-passagerarfartyg med
slutna ro-ro-lastutrymmen eller lastutrymmen av sérskild kategori, ska dessa
tvavigs bérbara radiotelefonapparater vara explosionssikra eller egensékra.

Fartyg byggda fore den 1 januari 2018 ska uppfylla denna regel senast vid
den forsta besiktningen efter den 1 juli 2019.

5. Brandmansutrustningarna eller de personliga utrustningarna ska for-
varas sa att de ar lattdtkomliga och klara att anvédndas, och om mer &n en
brandmansutrustning eller mer dn en uppséttning personlig utrustning med-
fors ska de forvaras pa vitt atskilda platser. Minst en brandmansutrustning
och en uppsittning personlig utrustning ska finnas tillgidnglig pa varje sadan
plats.

12. Diverse bestimmelser

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Om genomforingar dr anordnade i indelningar av klass A for drag-
ning av elektriska kablar, ror, trunkar, trummor m.m. eller av vigare, balkar
eller andra konstruktionselement, ska atgérder vara vidtagna, s langt det ar
rimligt och praktiskt mojligt, sa att forméagan att motstad brand inte for-
sdmras.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare didr genomforingar ar
anordnade i indelningar av klass A, ska sddana genomfGringar provas i
enlighet med koden for brandprovningsmetoder for att sdkerstélla att for-
magan att motsta brand inte forsdmras.

For ventilationskanaler géller reglerna 11-2/B/9.2.2b och 11-2/B/9.3.

Nir en rorgenomforing ér tillverkad av stél eller likvardigt material och
har en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av minst 900 mm (helst 450
mm pé vardera sidan av indelningen) och inte har négra oppningar, kriavs
ingen provning.

Sddana genomforingar ska vara isolerade pd lampligt sitt genom en for-
ldngning av isoleringen pa samma niva av indelningen.

2. Om genomforingar &r anordnade i indelningar av klass B for drag-
ning av elektriska kablar, ror, trunkar, trummor m.m. eller for installation av
ventilationsanordningar, belysningsarmaturer och liknande apparater, ska at-
gérder vara vidtagna, s langt det &r rimligt och praktiskt mojligt, sa att
formagan att motsta brand inte forsdmras. For fartyg byggda den 1 januari



2003 eller senare, ska siddana genomforingar vara anordnade s att formagan
att motsta brand inte forsdmras.

ROr av annat material 4n stél eller koppar som leds genom indelningar av
klass B ska vara skyddade av ndgon av de foljande typerna av anordning:

1. En genomforingsanordning som genomgétt ett brandtest, som
har en féormaga att motsta brand och som é&r lamplig for den
aktuella indelningen och rortypen.

2. En stdlmuff vars tjocklek dr minst 1,8 mm och lingd minst
900 mm for en rordiameter som dr minst 150 mm och minst
600 mm for en rordiameter som dr mindre dn 150 mm (helst
jamnt fordelade pé varje sida av indelningen).

Roret ska vara anslutet till muffens dndar med flénsar eller
kopplingar, alternativt ska avstandet mellan muffen och roret
inte Overstiga 2,5 mm eller alla eventuella avstind mellan
roret och muffen titas med obrdnnbart eller annat lampligt
material.

3. Ror som leds genom indelningar av klass A eller B ska vara av
godként material med hénsyn till den temperatur som sadana indelningar ska
kunna motsta.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska oisolerade metall-
ror som leds genom indelningar av klass A eller B vara av material vars
smélttemperatur dr hogre dn 950°C for A-0-indelningar och 850° C for B-0-
indelningar.

4. I bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer ska ror for
olja eller andra flambara vétskor vara av lampligt material och lamplig kon-
struktion med hénsyn till brandrisken.

5. Material som létt kan fOrstdras av hetta far inte anvindas for spygatt,
sanitdra utsldpp och andra avlopp som utmynnar néra vattenlinjen och dér
materialfel vid brand kan ge upphov till fara for vattenfyllning av fartyget.

6. Elektriska radiatorer ska, om sddana anvinds, vara fast anbringade
och utformade sd att brandrisken reduceras till ett minimum. Inga sddana
radiatorer far anbringas med delar sd utsatta att klader, gardiner eller andra
liknande material kan bli svedda eller antindas genom vérme fran en saddan
del.

7. Avfallsbehéllare ska vara av obrdnnbart material och utan 6ppningar
i sidor eller botten.

8. I utrymmen dér olja kan tringa in ska isoleringsytan inte kunna
genomtriangas av olja eller oljegas.

NYA FARTYG AV KLASS A-D

I utrymmen déar det finns risk for oljestdnk eller oljegas, exempelvis
maskinrum av kategori A, ska isoleringsytan inte kunna genomtréngas av
olja eller oljegas. Om det forekommer ytbeldggning av operforerad stalplat
eller andra obrédnnbara material (inte aluminium), kan denna beldggning
vara sammanfogad genom exempelvis falsning eller nitning.
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9. Forvaringsskap for malarfirg eller flambara vitskor ska vara
skyddade av en godkéind brandsldckningsanordning som gor det mojligt for
besittningen att sldcka en brand utan att betrdda utrymmet.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare géller foljande:

1. Forvaringsskap for maélarfarg ska vara skyddade genom négot av
foljande:
1.1 En koldioxidanldggning som konstruerats for att ge en mini-
mivolym av fri gas som é&r lika med 40 % av bruttovolymen
av det skyddade utrymmet.

1.2 En pulveranldggning som &r konstruerad for minst 0,5 kg
pulver/m?®.

1.3 En anldggning for vattenspridning eller en sprinkleranligg-
ning, konstruerad for fem liter vatten per m? och minut, varav
den forstndmnda far vara ansluten till fartygets huvudbrand-
ledning.

1.4  En anldggning som flaggstaten anser ger motsvarande skydd.

Anlaggningen ska under alla forhallanden kunna mandvreras fran
en plats utanfor det skyddade utrymmet.

2. Forrdd for flambara vétskor ska vara skyddade genom en liamplig
brandsldckningsanordning godkand av flaggstaten.

3. For forrdd med en décksarea som dr mindre &n 4 m? och som inte
leder till bostadsutrymmen far en barbar brandsléckare med koldioxid som
ar dimensionerad for att ge en minimivolym av fri gas som &r lika med 40 %
av bruttovolymen av utrymmet godkénnas, i stillet for en fast anldggning.

En lucka ska finnas i forradet s att slickaren kan témmas utan att besétt-
ningen behover ta sig in i det skyddade utrymmet. Sldckaren ska forvaras
néra luckdppningen. Alternativt far en lucka eller slanganslutning tillhanda-
hallas for att underlétta anvindningen av vatten fran huvudbrandledningen.

NYA FARTYG AV KLASS A-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

10.  Apparater for fritering, kokning och stekning

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska friteringsutrustning
vara forsedd med

1. en automatisk eller manuell brandslédckningsanldggning som
provats enligt en internationell standard i enlighet med ISO
15371:2000 om brandsldckningsanldggningar for skydd av
friteringsutrustning i kok,

2. en primér termostat och en reservtermostat med ett larm till
operatdren i hindelse av fel pd ndgon av termostaterna,

3. anordningar for automatisk avstingning av den elektriska
kraftkdllan vid aktivering av slickningsanldggningen,

4. ett larm som indikerar om sldckningsanldggningen i det kok
dér utrustningen &r installerad ar aktiverad, och



5. kontroller f6r manuell mandvrering av sldckningsanligg-
ningen som dr tydligt médrkta s& att de omedelbart kan an-
vindas av beséttningen.

For fartyg byggda fore den 1 januari 2003, ska nya installationer av
friteringsutrustning uppfylla kraven i denna punkt.

NYA FARTYG AV KLASS A-D
11. Viarmebryggor

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska isoleringen av skott
och dick dven ticka genomforingen eller skédrnings- eller slutpunkten med
en marginal av minst 450 mm ndr det géller stil- och aluminium-
konstruktioner. Om ett utrymme &r indelat med ett skott eller ett diack av
klass A som har isolering med olika virden, ska den isolering som har ett
hogre vérde fortsitta pa det skott eller ddck som har en isolering med ett
lagre varde med en marginal av minst 450 mm.

NYA FARTYG AV KLASS A-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

12.  Trycksatta gasbehallare

Bérbara behéllare for gaser som har komprimerats, kondenserats eller 16sts
under tryck och som kan ge nédring at en eventuell brand, ska omedelbart
efter anvéndning placeras pa en lamplig plats ovanfor skottdacket varifran
det finns direkt tilltrdde till ppet déck.

13.  Brandkontrollplaner

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Det finnas permanent uppsatta generalarrangemangsritningar till
ledning for fartygsbefilet som for varje dick tydligt visar

1. kontrollstationer,

2. de olika brandsektioner som é&r inneslutna av indelningar av
klass A,

3. de sektioner som &r inneslutna av indelningar av klass B till-

sammans med uppgifter om anldggningarna for upptickande
av brand och brandlarm,

sprinkleranldggningen,
brandslackningsredskapen,

tilltradesvégar till olika avdelningar, dick m.m., samt

N s

ventilationsanldggningen inklusive uppgifter om mandver-
platser for flaktarna, placeringen av spjéll och identifierings-
beteckningar for de ventilationsfliktar som betjdnar varje
sektion.

Alternativt kan ndmnda uppgifter ldmnas i en manual av vilken ett
exemplar ska tillhandahallas vart och ett av fartygets befdl och ett exemplar
alltid vara tillgéngligt ombord pa en atkomlig plats. Ritningar och manualer
ska héllas aktuella, och alla dndringar ska foras in i dessa sa snart som det &dr
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praktiskt mojligt. Beskrivningen i sddana ritningar och manualer ska vara pa
flaggstatens officiella sprak. Om spréket inte dr engelska eller franska, ska
en dversittning till ett av dessa sprak inkluderas. Om fartyget gér pa inrikes
resa i en annan medlemsstat, ska en Gversittning till hamnstatens officiella
sprék, om detta sprak inte dr engelska eller franska, inkluderas.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska den
information som ska finnas i de foreskrivna brandkontrollplanerna och

manualerna, samt de grafiska symboler som ska anvéndas i brandkontroll-
planerna, uppfylla resolutionerna A.756(18) och A.952(23).

2. En extra uppsittning av brandkontrollplanerna eller en manual som
innehdller sddana planer ska varaktigt forvaras i ett tydligt markerat, véider-
tatt utrymme utanfor déackshuset till hjélp for brandpersonal frén land.

14. Operativ beredskap och underhall

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Allmdnna krav

Nar fartyget dr i drift ska brandskyddssystemen, brandbekdmpnings-
systemen och brandslackningsredskapen alltid vara underhallna sa att de kan
anvindas omedelbart.

Ett fartyg ar inte i drift nér

1. det genomgar reparationer, dr upplagt (till ankars eller i
hamn) eller &r i torrdocka,

2. redaren eller redarens foretrddare har forklarat det taget ur
drift, eller

3. det inte finns nagra passagerare ombord.

Foljande brandskyddssystem ska hallas i gott skick for att se till att
de fungerar vil och uppfyller kraven vid brand:

1.1 Operativ beredskap
1. Konstruktionsmissigt brandskydd, inkluderande brandsidkra

indelningar och skydd av Oppningar och genomfdringar i
dessa indelningar.

Anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.
Utrymningsvégar och utrymningsredskap.

Brandbekdmpningssystem och brandbekdmpningsredskap ska
vara i gott skick och atkomliga for omedelbar anvéndning. Bérbara
brandsldckare som har tomts ska omedelbart laddas om eller ersittas
med en likvérdig enhet.

1.2 Underhéll, provning och inspektioner

Underhdll, provning och inspektioner ska utforas i1 enlighet med
MSC/Circ.850 och pa ett sétt som tillrackligt garanterar brandbekdmpnings-
systemens och brandslickningsredskapens tillforlitlighet. En underhéllsplan



ska forvaras ombord och vara tillgéinglig for tillsyn pa begéran av flagg-
staten.

Underhéllsplanen ska omfatta atminstone foljande brandskyddssystem,
brandbekdmpningssystem och brandsldckningsredskap, om siddana é&r
installerade:

1. Huvudbrandledningar, brandpumpar och brandposter, inbegripet
brandslangar och munstycken.

2. Fasta anldggningar for upptickande av brand och brandlarm.

3. Fasta brandsldckningsanldggningar och andra brandsldcknings-
redskap.

4. Automatiska anldggningar for sprinkler, upptickande av brand
och brandlarm.

5. Ventilationsanldggningar, inbegripet brand- och rokspjall, flaktar
och deras mandverdon.

6. Nodavstiangning av brénsletillforsel.
7. Branddorrar och deras mandverdon.
8. Allméinna nodlarmsystem.
9. Flyktmasker.
10. Bérbara brandsldckare, inbegripet reservladdningar; och
11. Brandmansutrustningar.
Underhallsprogrammet far vara datorbaserat.

2. Ytterligare krav

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare som medfor
fler &n 36 passagerare, ska en underhéllsplan for lagt beldgen belysning och
hogtalaranldggningar finnas som komplement till den underhdllsplan som
avses i punkt 1.2.

15. Instruktioner, utbildning ombord och 6vningar

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Instruktioner, uppgifter och organisation
1. Besittningsmedlemmarna ska erhélla instruktioner om brand-
sékerheten ombord pa fartyget.
2. Besattningsmedlemmarna ska erhalla instruktioner om de
uppgifter de tilldelats.

3. Ansvariga for brandsliackning ska vara utsedda och kunna
fullgdra sina uppgifter under hela den tid da fartyget ar i drift.

2. Utbildning och évningar ombord

1. Besattningsmedlemmarna ska utbildas for att goras fortrogna
med savél fartygets arrangemang som platsen for och hand-
havandet av de brandbekdmpningssystem och brandslédck-
ningsredskap som de kan bli uppmanade att anvénda.
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Utbildning i anvéndandet av flyktmasker ska anses utgéra en
del av utbildningen ombord.

Besittningsmedlemmarnas utforande av tilldelade brand-
bekdmpningsuppgifter ska regelbundet utvirderas genom ut-
bildning och &vningar ombord for att faststdlla inom vilka
omréaden forbattring krévs, for att se till att kompetensnivan
nér det giller brandbekdmpning upprétthélls och for att séker-
stdlla brandbekdmpningsorganisationens operativa beredskap.

Utbildningen ombord i anvéndandet av fartygets brandslick-
ningsanldggningar och brandsldckningsredskap ska planeras
och genomforas i enlighet med SOLAS regel 111/19.4.1.

Brandévningar ska genomforas och registreras i enlighet med
SOLAS reglerna 111/19.3.4, 111/19.5 och I11/30.

For fartyg som omfattas av regel 1I-2/A/11 ska luftbehallare
till andningsapparater som har anvénts vid dvningar fyllas pa
eller ersittas fore avgang.

3. Utbildningsmanualer

En utbildningsmanual ska finnas i varje médssrum och fritidsrum for
besittningen eller i varje besittningshytt. Utbildningsmanualen ska vara
skriven pd fartygets arbetssprak. Utbildningsmanualen, som kan omfatta
flera volymer, ska innehalla de instruktioner och den information som krévs
enligt denna punkt pd ett enkelt och lattforstaeligt sprak och med illustra-
tioner, dir detta dr mojligt. Denna information far till alla delar tillhanda-
héllas med audiovisuella hjidlpmedel i stdllet for manualen. Utbildnings-
manualen ska i detalj forklara foljande:

L.

Allmén brandsédkerhetspraxis och de forsiktighetsatgérder
som bor vidtas med hinsyn till de risker som rokning, el-
olyckor, flambara vétskor och liknande allménna risker om-
bord pé fartyg innebér.

Allménna instruktioner for brandbekdmpning och brand-
bekdmpningsforfaranden, inkluderande forfaranden for till-
kdnnagivande av en brand och anvdndande av manuella
utlosningsdon.

Inneboérden av fartygets larmsignaler.

Manovrering och anvédndning av brandbek&mpningssystemen
och brandslackningsredskapen.

Mangvrering och anvéndning av brandddrrar.
Mangvrering och anvéndning av brand- och rokspjall.
Utrymningsvégar och utrymningsredskap.

4. Brandkontrollplaner

Brandkontrollplanerna ska uppfylla regel 11-2/A/13.

16. Handhavande
NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

KLASS B



1. For att tillhandahalla information om och instruktioner for ett korrekt
handhavande av fartyget och lasthantering med avseende pa brandsékerhet
ska manualer finnas ombord.

2. Manualen ska innehalla den information och de instruktioner som
krdvs for en sdker fartygsdrift och lasthantering med avseende pa brand-
sdkerhet. Manualen ska innehalla information om beséttningsmedlemmarnas
ansvar for den allménna brandsdkerheten ombord péa fartyget under lastning
och lossning och under géng. For fartyg som transporterar farligt gods ska
det i manualen hénvisas till de tillimpliga instruktionerna for brand-
bekdmpning och lasthantering i nddsituationer i den internationella koden
for sjotransport av farligt gods (International Maritime Dangerous Goods
Code).

3. Manualen om brandsdkerhet ska vara skriven pa fartygets arbets-
sprak.
4. Manualen om brandsdkerhet kan kombineras med de utbildnings-

manualer som krdvs enligt regel 11-2/A/15.3.
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Del B - Brandsékerhetsatgéarder

1. Konstruktion

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Skrov, 6verbyggnader, barande skott, dick och diackshus ska vara av
stal eller likvardigt material. Vid tillimpning av definitionen av stal eller lik-
virdigt material enligt regel 11-2/A/2.7, ska den ”tillimpliga brand-
exponeringen” vara enligt de normer for brandintegritet och isolering som
anges i tabellerna i reglerna 4 och 5. Om exempelvis sddana indelningar som
déck eller sido- och dndskott till ddckshus har brandintegritet B-0, ska den
“tillampliga brandexponeringen” vara en halvtimme.

2. I de fall dir nagon del av konstruktionen dr av aluminiumlegering
ska dock foljande tilldmpas:

1. Isoleringen av komponenter av aluminiumlegering i indel-
ningar av klass A eller klass B, med undantag av icke-
biarande konstruktionsdelar, ska vara saddan att konstruktions-
kdrnans temperatur inte stiger mer dn 200°C &ver den
omgivande temperaturen vid ndgon tidpunkt under den
tillimpliga brandexponeringen vid standardbrandprovet.

2. Sarskild uppmérksamhet ska dgnas isoleringen av kompo-
nenter av aluminiumlegering i pelare, stottor och andra
barande delar som krdvs som stod av omraden for livbatars
och livflottars placering, sjoséttning och for embarkering i
dessa samt isoleringen av indelningar av klass A och B for att
sakerstilla

1. att for sddana delar som utgor stdod for omraden for
livbatar och livflottar samt for indelningar av klass A,
grinsen for temperaturstegring enligt punkt 2.1 géller
vid slutet av en timme, och

2. att for sddana delar som krdvs som stod for indel-
ningar av klass B, grinsen for temperaturstegring
enligt punkt 2.1 géller vid slutet av en halvtimme.

3. Overdelar och kappar i maskineriutrymmen ska vara av
lampligt isolerad stilkonstruktion, och eventuella 6ppningar i
dessa ska vara anordnade och skyddade pa lampligt sétt for
att forhindra brandspridning.

2. Vertikala och horisontella huvudzoner
NYA FARTYG AV KLASS B-D
1.1 For fartyg som medfor fler d4n 36 passagerare ska skrov, Over-

byggnad och déckshus uppdelas i vertikala huvudzoner genom indelningar
av klass A-60.

Antalet steg och recesser ska vara begriansade till ett minimum, men dér
de dr nédvindiga ska de ocksé vara indelningar av klass A-60.

Om det pé den ena sidan av indelningen finns ett 6ppet ddcksutrymme, ett
sanitért eller liknande utrymme eller en tank, inbegripet en brénnoljetank, ett



tomrum eller utrymme for hjdlpmaskineri med liten eller ingen brandrisk
eller dér det pa bada sidor av indelningen finns brinnoljetankar, far
standarden minskas till klass A-0.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1.2 For nya fartyg av klass B-D som medfor hogst 36 passagerare och
for existerande fartyg av klass B som medfor fler 4n 36 passagerare, ska
skrov, overbyggnad och dédckshus i vad avser bostads- och arbetsutrymmen
vara uppdelade i vertikala huvudzoner genom indelningar av klass A. Dessa
indelningar ska ha isoleringsvéirden i enlighet med tabellerna i regel 5.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

2. Savitt praktiskt mojligt ska de skott som bildar avgransningarna for
de vertikala huvudzonerna ovanfor skottdécket vara i linje med de vattentéta
indelningsskott som dr beldgna omedelbart under skottddcket. Ldngden och
bredden av en vertikal huvudzon kan utstrackas till hogst 48 meter for att
dndpunkterna av vertikala huvudzoner ska sammanfalla med de vattentéta
skotten i indelningen eller for att rymma ett stort samlingsutrymme som ar
lika langt som den vertikala huvudzonen, under fOrutsittning att den
vertikala huvudzonens totala area &r hogst 1600 m? pd négot déick. En
vertikal huvudzons ldangd eller bredd berdknas som det storsta avstandet
mellan de yttersta punkterna av de avgrdnsande skotten.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE

3. Sédana skott ska stricka sig fran déck till ddck och till bordlagg-
ningen eller andra avgransningar.

4. Om en vertikal huvudzon genom horisontella indelningar av klass A
ar uppdelad i horisontella zoner i syfte att 4stadkomma en ldmplig barridr
mellan sprinklerforsedda och icke sprinklerforsedda zoner, ska dessa in-
delningar stridcka sig mellan angridnsande vertikala huvudzoners skott och
till bordldggningen eller yttre avgransningar av fartyget och vara isolerade i
enlighet med de virden for brandisolering och brandintegritet som anges i
tabell 4.2 for nya fartyg som medfor fler &4n 36 passagerare, respektive tabell
5.2 for nya fartyg som medfor hogst 36 passagerare och existerande fartyg
av klass B som medfor fler &n 36 passagerare.

5.1.  For fartyg konstruerade for speciella dndamal, sasom bil- eller
jarvigsfarjor, dédr insdttandet av skott for vertikala huvudzoner
skulle vara oftrenligt med det dndamal for vilket fartyget ar avsett,
ska likvérdigt skydd astadkommas genom uppdelning av utrymmet i
horisontella zoner.

2. For fartyg med utrymmen av sérskild kategori, ska dock varje sadant
utrymme uppfylla tilldimpliga bestimmelser i regel 1I-2/B/14. 1 den
man detta dr oférenligt med andra krav i denna del, ska regel II-
2/B/14 gilla.

3. Skott inom en vertikal huvudzon
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NYA FARTYG AV KLASS B-D SOM MEDFOR FLER AN 36
PASSAGERARE

1.1.  Alla skott som inte maste vara indelningar av klass A, ska vara minst
indelningar av klass B eller C enligt tabellerna i regel 1I-2/B/4. Sadana
indelningar far vara beklddda med brannbara material i enlighet med regel
1I-2/B/11.

NYA FARTYG AV KLASS B-D SOM MEDFOR HOGST 36
PASSAGERARE OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM
MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE

1.2.  Alla skott inom bostads- och arbetsutrymmen som inte méste vara
indelningar av klass A, ska vara minst indelningar av klass B eller C enligt
tabellerna i regel 11-2/B/S. Sadana indelningar far vara bekladda med briann-
bara material i enlighet med regel 1I-2/B/11.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

2. For nya fartyg av klass B-D som medfor hogst 36 passagerare och
for existerande fartyg av klass B som medfor fler &n 36 passagerare, ska alla
korridorskott som inte maste vara av klass A, vara indelningar av klass B
och stréicka sig fran déck till dick, med foljande undantag:

1. Nar sammanhéngande innertak eller beklddnader av klass B
anbringas pa bada sidor om skottet, ska delen av skottet
bakom de sammanhéngande innertaken eller beklddnaderna
vara av ett material som i fraga om tjocklek och samman-
sdttning dr godtagbart i en konstruktion av indelning av klass
B men som behdver uppfylla bestimmelserna om brand-
integritet for indelningar av klass B endast i den mén det ar
rimligt och praktiskt mojligt.

2. For fartyg som dr skyddade av en automatisk sprinkler-
anldggning som uppfyller regel II-2/A/8, far korridorskott
med material av klass B sluta vid takbeklddnaden i korri-
doren om denna takbeklddnad dr av material som till tjocklek
och sammansittning dr godtagbart i konstruktionen av indel-
ningar av klass B.

Utan hinder av reglerna I1-2/B/4 och II-2/B/5, ska sadana
skott och takbeklddnader uppfylla bestimmelserna om brand-
integritet for indelningar av klass B endast i den utstridckning
som det ar rimligt och praktiskt mojligt. Dorrar och dorr-
karmar i sddana skott ska vara av obrdnnbart material samt
konstruerade och installerade pd ett sddant sétt att de ger
vésentligt brandmotsténd.

3. Skott som ska vara indelningar av klass B, med undantag av korri-
dorskott enligt punkt 2, ska stricka sig fran déck till ddck och till bord-
laggningen eller andra avgrénsningar, om inte de sammanhéngande inner-
taken eller beklddnaderna av klass B pd bada sidor om skottet dtminstone
har samma formaga att motstd brand som skottet, i vilket fall skottet far
sluta vid det sammanhéngande innertaket eller beklddnaden.



4. Brandintegritet hos skott och dick for nya fartyg som medfor
fler éin 36 passagerare

NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Utover att uppfylla de sérskilda bestdmmelser om brandintegritet
som anges i denna del, ska brandintegriteten for alla skott och dick
atminstone vara den som anges i tabellerna 4.1 och 4.2.

2. Foljande géller vid tillimpning av tabellerna:

1.

Tabell 4.1 ska tillimpas pé skott som inte avgrénsar vare sig
vertikala huvudzoner eller horisontella zoner. Tabell 4.2 ska
tillimpas pé ddck som varken bildar steg i vertikala huvud-
zoner eller avgrinsar horisontella zoner.

For att bestimma ldmplig brandintegritet for indelningar
mellan angridnsande utrymmen, har dessa utrymmen klassi-
ficerats enligt sin brandrisk pé sitt som foljer av kategorierna
1-14 nedan. Om innehallet i och anvdndningen av ett ut-
rymme medfor svérigheter for dess klassificering enligt
denna regel, ska utrymmet behandlas som ett utrymme inom
den kategori for vilken de strédngaste kraven pa avgrins-
ningarna giller. Beteckningen pa varje kategori dr avsedd att
ange typ av utrymmen snarare dn att vara begrinsande.
Siffran inom parentes fore varje kategori hdnvisar till samma
siffra i motsvarande kolumn eller rad i tabellerna.

1) Kontrollstationer

- Utrymmen som innehéller nodkraftkéllor for kraft och
belysning.

- Styrhytt och navigationshytt.

- Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.

- Brandsldckningsrum, brandkontrollrum och brand-
registreringsstationer.

- Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utan-
for utrymmet for framdrivningsmaskineriet.
- Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.

- Utrymmen som innehéller stationer och utrustning for
centraliserade anldggningar for allménna nodmed-
delanden inom fartyg.

2) Trappor

- Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra &n de som
dr beldgna helt inom maskineriutrymmena) for passa-
gerare och besittning samt tillhérande trapphus eller
schakt.

- I detta avseende ska en trappa som é&r innesluten
endast pa ett plan betraktas som del av det utrymme
frén vilket den inte avskiljs genom en branddorr.

3) Korridorer
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4)

5)

6)

7)

Korridorer for passagerare och beséttning.

Evakueringsstationer och yttre evakueringsvigar
Omrade dér livraddningsfarkoster &r placerade.
Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-

utrymmen som utgor stationer for embarkering i och
sjosdttning av livbétar och livflottar.

Samlingsstationer, inomhus och utomhus.

Utvindiga trappor och dppna dick som anvinds som
utrymningsvagar.

Fartygssidan till vattenlinjen vid minsta djupgéende
till sjoss, Overbyggnadens och dickshusens sidor
under och intill embarkeringsomraden for livflottar
och utrymningsrutschbanor.

Oppna déiicksutrymmen

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen som inte utgér stationer for embarkering i
och sjosittning av livbétar och livflottar.

Andra 6ppna utrymmen (utanfor verbyggnader och
déickshus).

Bostadsutrymmen med liten brandrisk

Hytter som innehéller mdbler och inredning med
begrinsad brandrisk.

Kontor samt sjuk- och likemedelsrum som innehaller
mobler och inredning med begrénsad brandrisk.
Samlingsutrymmen som innehéller mébler och inred-
ning med begrénsad brandrisk och som har en dacks-
area mindre &n 50 m2.

Bostadsutrymmen med mdttlig brandrisk

Utrymmen som under kategori6 ovan men med
mdbler och inredning med annan én begriansad brand-
risk.

Samlingsutrymmen som innehaller mobler och in-
redning med begrdnsad brandrisk och som har en
ddcksarea av minst 50 m?.

Fristdende forvaringsskap och smé forradsrum inom
bostadsutrymmen med en area som dr mindre &n 4 m?
(i vilka flambara vitskor inte forvaras).

Butiker.

Biografer och forvaringsrum for film.

Dietkok (som inte har 6ppen eld).



8)

9)

Forvaringsskép for rengéringsmedel (i vilka flambara
vitskor inte forvaras).

Laboratorier (i vilka flambara vitskor inte forvaras).
Lékemedelsforrad.

Sm4 torkrum (med en décksarea av hogst 4 m?).
Vixelkontor.

Operationsrum.

Bostadsutrymmen med storre brandrisk

Samlingsutrymmen som innehaller mobler och in-
redning med annan &n begrinsad brandrisk och som
har en décksarea om minst 50 m.

Frisersalonger och skonhetssalonger.

Sanitira och liknande utrymmen

Gemensamma sanitdra anordningar, dusch, bad,
vattentoaletter, m.m.

Sma tvittstugor.
Simbassidnger inomhus.

Avskilda pentryn utan kokutrustning inom bostads-
utrymmen.

Enskilda sanitéra anordningar ska anses utgdra del av
det utrymme dér de finns.

Tankar, tomrum och utrymmen for hjdlpmaskineri
med liten eller ingen brandrisk

Vattentankar som utgér del av fartygets konstruktion.
Tomrum och kofferdammar.

Utrymmen for hjdlpmaskineri som inte innehéller
maskineri med trycksmérjningssystem och dér for-
varing av brannbara d&mnen ar forbjuden, sdsom

- rum for ventilations- och luftkonditionerings-
anldggningar, rum for vinschar, styrmaskin-
rum, rum for stabilisatorer, rum for elektrisk
framdrivningsmotor, rum for eltavlor och
annan elektrisk utrustning &n oljefyllda elek-
triska transformatorer (6ver 10 kVA), axel-
tunnlar och rortunnlar, utrymmen for pumpar
och kylmaskineri (som inte anvénds for hante-
ring av eller drivs med flambar vétska),

- slutna trunkar till ovan uppriaknade utrymmen,

- andra slutna trunkar, sdsom trunkar for ror och
kablar.
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11)

12)

Utrymmen for hjdlpmaskineri, lastutrymmen, lastolje-
tankar och andra oljetankar samt andra liknande
utrymmen med mattlig brandrisk

Lastoljetankar.
Lastrum, lasttrummor och lastluckor.
Kylrum.

Bréannoljetankar (om de &r installerade i ett sérskilt
utrymme utan maskineri).

Axeltunnlar och rortunnlar dér det dr mojligt att
forvara brannbara dmnen.

Utrymmen for hjélpmaskineri enligt kategori 10, vilka
innehaller maskineri med trycksmorjningssystem eller
i vilka brannbara dmnen far forvaras.

Stationer for bunkring av brénnolja.

Utrymmen som innehéller oljefyllda elektriska trans-
formatorer (6ver 10 kVA).

Utrymmen som innehéller smé forbranningsmotorer
med en effekt om hogst 110 kW som driver genera-
torer, sprinkler- och andra vattenspridningsanldgg-
ningar eller brandpumpar, ldinspumpar m.m.

Slutna trunkar till ovan uppréknade utrymmen.

Maskineriutrymmen och centralkék

Rum f6r huvudframdrivningsmaskineriet (andra &n
rum for elektriska framdrivningsmotorer) samt pann-
rum.

Andra utrymmen for hjélpmaskineri &n de i katego-
rierna 10 och 11, som innehaller forbranningsmotorer
eller andra brénnare, virmare eller pumpar for olja.

Centralkdk och tillhdrande utrymmen.
Trunkar och kappar till ovan uppraknade utrymmen.

Forrddsrum, verkstdder, pentryn m.m.
Huvudpentryn som inte ar anslutna till kok.
Central tvittinréttning.

Stora torkrum (med en didcksarea om mer dn 4 m?).
Diverse forrad.

Post- och bagagerum.

Rum f6r avfall.

Verkstider (som inte dr del av maskineriutrymmen,
kok etc.).

Forvaringsskéap och forrdd med en area av mer dn

4 m? forutom sidana utrymmen dér det ir mojligt att
forvara flambara vétskor.



14)  Andra utrymmen ddr flambara vitskor férvaras

- Forrad for malarfarg.

- Forrddsrum som innehdller flambara vitskor (inklu-
sive farger, mediciner, m.m.).

- Laboratorier (i vilka flambara vitskor forvaras).

3. Om ett enda virde anges for brandintegritet for en avgréns-
ning mellan tva utrymmen, ska detta vérde alltid gélla.

4. Om endast ett tankstreck anges i tabellen géller inga sérskilda
krav i frdga om avgrinsningarnas material eller brand-
integritet.

3. Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B i forening

med relevanta skott eller ddck kan anses vara bidragande, helt eller delvis,
till den isolering och integritet som krévs for en indelning.

4. Vid godkdnnande av konstruktionsméssiga brandskyddsdetaljer ska
flaggstaten beakta risken for virmedverforing vid skarningspunkter och slut-
punkter i foreskrivna varmebarridrer.

Anmdrkningar till tabellerna 4.1 och 4.2

a) Om angrinsande utrymmen tillhdr samma sifferkategori och beteck-
ningen a forekommer, kréivs inte skott eller dick mellan siddana utrymmen
om flaggstaten anser det vara obehdvligt. Exempelvis behdver inte ett skott
krdvas mellan ett kok och till detta anslutna pentryn i kategori 12, under
forutsittning att pentryts skott och dédck har samma brandintegritet som
kokets avgrdnsningar. Ett skott krdvs dock mellan ett kok och ett
maskineriutrymme, d&ven om bada utrymmena tillhér kategori 12.

b) For fartygssidan, till vattenlinjen vid minsta djupgéende till sjdss,
samt Overbyggnadens och didckshusens sidor under och intill livflottar och
utrymningsrutschbanor far normen minskas till A-30.

c) Om en allmén toalett 4r installerad helt inom ett trapphus, fér skottet
i toalettrummet vara av klass B.

d) Om utrymme av kategori 6, 7, 8 eller 9 &r beldget helt och hallet
inom samlingsstationens yttre omkrets, far skotten till detta utrymme vara
av klass B-0. Kontrollpanel for ljud-, video- eller ljusinstallation far anses
utgora en del av samlingsstationen.
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Tabell 4.1

Skott som varken avgrinsar vertikala huvudzoner eller horisontella zoner

Utrymmen

(U]

@)

A3)

“)

3)

6)

@

®)

®

10

an

a12)

a3)

a4

Kontrollstationer

B-
0?

A-0

A-0

A-0

A-
0

A-60

A-60

A-60

A-0

A-0

A-60

A-60

A-60

A-60

Trappor

A-
0°

A-0

A-0

A-
0

A-0

A-15

A-15

A-0°

A-0

A-15

A-30

Korridorer

B-
15

A-
60

A-
0

B-15

B-15

A-0

A-15

A-30

A-30

Evakueringsstationer och
yttre evakueringsvégar

A-
0

AL
60°

A-0¢

A-0

A-60

A-60

A-60P

Oppna déicksutrymmen

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Bostadsutrymmen med
liten brandrisk

B-0

A-0

A-0

A-30

A-0

A-30

Bostadsutrymmen med
mattlig brandrisk

B-0

B-0

A-0

A-15

A-60

A-15

A-60

Bostadsutrymmen med
storre brandrisk

B-0

A-0

A-30

A-60

A-15

A-60

Sanitéra och liknande
utrymmen

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Tankar, tomrum och
utrymmen

for hjalpmaskineri med
liten

eller ingen brandrisk

Utrymmen for
hjdlpmaskineri,
lastutrymmen,
lastoljetankar och andra
oljetankar samt andra lik
nande utrymmen med
mattlig brandrisk

Maskineriutrymmen och
centralkok

A-0*

A-0

Forradsrum, verkstéder,
pentryn m.m.

A-0*

Andra utrymmen dar
flambara vitskor forvaras
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Tabell 4.2
Déck som varken bildar steg i vertikala huvudzoner eller avgrinsar
horisontella zoner
Utrymmen M@ | |@ (5|6 @ ) ) o |an (a2 a3y |14
Kontrollstationer A p A A A0 | A1 A0 | A5 | A30 | A0 | A0 | A0 | A60 | A0 | A-60
30 | 30 | 15 0
Trappor a0 a0 | Al ao | A a0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A30 | AD | A30
Korridorer Aclao | A | A A Ao | Ads | A15 | A0 | A0 | A0 | A30 | A0 | A30
15 0? 60 0
Evakueringsstationer och | , 1 A o | A0 | A0 | - | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0
yttre evakueringsvagar
Oppna dicksutrymmen A0 A-0| A0 | A0 | — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Bostadsutrymmen med A- | A- A- | A-
liten brandrisk 60 15 A0 60 0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0
Bostadsutrymmen med A- | A- | A- A- | A-
miéttlig brandrisk 60 | 15| 15| 60 | o | A0 | A AT A0 | AD | AD | AD | AD | AD
Bostadsutrymmen med A- | A- | A- A- | A-
store brandrisk 60 [ 15 | 15 | 60 | o | A5 | AIS | A0 A0 | AD T AD A AD ) AD
Sanitdra och liknande 1y | A0 | A0 | A0 [ 2| A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0
utrymmen 0
Tankar, tomrum och
utrymmen A-
for hjélpmaskineri med A-0 [ A0 | A0 | A0 0 A-0 A-0 A-0 A-0 | A0 | A-0 A-0 A-0 A-0
liten
eller ingen brandrisk
Utrymmen for
hjdlpmaskineri,
lastutrymmen,
lastoljetankar och andra Al A A A A o L Als | A0 | A0 | A0 | A0t | A0 | A0 | A-30
) . 60 | 60 | 60 | 60 0
oljetankar samt andra lik
nande utrymmen med
mattlig brandrisk
Maskineriutrymmen och A- | A- | A- A- | A-
centralkik 60 | 60 | 60 | 60 0 A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-0 | A-30 | A30" | A-0 | A-60
Forradsrum, verkstéder, A- | A- | A- A- | A-
pentryn m.m. 60 | 30 15 60 0 A-15 | A-30 | A-30 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Andra utrymmen dar flam- | A- | A- | A- A- | A-
bara vitskor forvaras 60 | 60 | 60 | 60 | o | A0 | A0 | A60 A0 | AD | AD | AD | AD | AD
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5. Brandintegritet hos skott och dick for nya fartyg som medfor
hogst 36 passagerare samt existerande fartyg av klass B som
medfor fler in 36 passagerare

NYA FARTYG AV KLASS B-D SOM MEDFOR HOGST 36
PASSAGERARE OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B SOM
MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE

1. Utdver att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om brandintegritet for
skott och dédck som i dvrigt anges i denna del, ska brandintegriteten hos alla
skott och dédck vara minst den som anges i tabellerna 5.1 eller 5.1 a och 5.2
eller 5.2 a, beroende pa vad som é&r 1dmpligt.

Vid godkdnnande av brandskydd som avser byggnadskonstruktion for nya
fartyg ska risken for virmedverforing mellan virmebryggor vid skirnings-
punkter beaktas, samt var virmebarridrer slutar.

2. Vid tillampning av tabellerna géller foljande:

1. Tabellerna 5.1 och 5.2 ska tillimpas pa skott respektive dack
som avskiljer angrdnsade utrymmen.

2. For att bestimma ldmpliga normer for brandintegritet att
tillimpa pé indelningar mellan angrinsande utrymmen har
dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pa sétt som
foljer av kategorierna 1-11 nedan. Beteckningen pa varje
kategori dr avsedd att ange typ av utrymmen snarare &n att
vara begrinsande. Siffran inom parentes fore varje kategori
hénvisar till samma siffra i motsvarande kolumn eller rad i
tabellerna.

1) Kontrollstationer

- Utrymmen som innehaller nédkraftkallor for kraft och
belysning.

- Styrhytt och navigationshytt.

- Utrymmen som innehaller fartygets

- Brandsldckningsrum, brandkontrollrum och brand-
registreringsstationer.

- Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utan-
for maskineriutrymmet.

- Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.

2) Korridorer

- Korridorer och tamburer for passagerare och
besittning.

3) Bostadsutrymmen



4

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Utrymmen enligt definitionen i regel 11-2/A/2.10 med
undantag av korridorer.

Trappor

Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra én de som
ar beldgna helt inom maskineriutrymmen) samt
tillhérande trapphus och schakt.

I detta avseende ska en trappa som é&r innesluten
endast pa ett plan betraktas som del av det utrymme
frén vilket den inte avskiljs genom en branddorr.

Arbetsutrymmen (ldg risk)

Forvaringsskép och forrdd utan mojlighet att forvara
flambara vitskor och med en area mindre &n 4 m?
samt torkrum och tvittstugor.

Maskinrum av kategori A

Utrymmen enligt definitionen i regel 11-2/A/2.19.1.

Andra maskineriutrymmen

Utrymmen enligt definitionen i regel 11-2/A/2.19.2,
med undantag av maskinrum av kategori A.

Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvinds for last (inbegripet
lastoljetankar) samt lasttrummor och lastluckor till
sddana utrymmen, dock inte utrymmen av sirskild
kategori.

Arbetsutrymmen (hog risk)

Kok, pentryn som innehaller kokutrustning, farg- och
lamprum, forvaringsskép och forrddsrum med en area
av minst 4 m?, utrymmen for forvaring av flambara
vitskor, samt verkstidder som inte utgér del av maski-
neriutrymmena.

Oppna diick

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen dér ingen brandrisk foreligger.

Andra 6ppna utrymmen (utanfor dverbyggnader och
dédckshus).

Utrymmen av sdrskild kategori

Utrymmen enligt definitionen i regel 1I-2/A/2.18.
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3. Det hogre av de tva vérdena i tabellerna ska tillampas vid
bestdmning av den tillimpliga normen for brandintegritet hos
en avgransning mellan tvd utrymmen inom en vertikal
huvudzon eller en horisontell zon som inte dr skyddad av en
automatisk sprinkleranldggning enligt regel II-2/A/8, eller
mellan sddana zoner av vilka ingendera &r skyddad pa detta
sétt.

4. Det ldgre av de tva virdena i tabellerna ska tillimpas vid
bestimning av den tillimpliga normen for brandintegritet hos
en avgransning mellan tvd utrymmen inom en vertikal
huvudzon eller en horisontell zon som dr skyddad av en
automatisk sprinkleranldggning enligt regel I1I-2/A/8, eller
mellan sddana zoner som bada &r skyddade pé detta sitt. Om
en sprinklerskyddad zon angrénsar en zon som inte &r sprink-
lerskyddad inom bostads- eller arbetsutrymmen, ska det
hogre av de tva virdena i tabellerna tillimpas pé indelningen
mellan zonerna.

3. Sammanhingande innertak eller beklddnader av klass B i forening
med relevanta skott eller ddck, far anses vara bidragande, helt eller delvis,
till den isolering och integritet som krévs for en indelning.

4. Yttre avgransningar som enligt regel 1.1 ska vara av stél eller lik-
véardigt material far genombrytas for installering av fonster och fonster-
ventiler, under forutsittning att sddana avgransningar inte ska ha integritet
av klass A enligt denna del. Dorrar i sddana avgridnsningar far vara av
material som godtagits av flaggstaten om avgrinsningarna ska ha integritet
av klass A enligt denna del.

Tabell 5.1
Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymmen OO @ | G |6 | DO |G Ay ay

Kontrollstationer (1) [A0°| A0 |A60| A0 | A-15 | A60 | A-15 | A-60 | A60 | * | A-60

Korridorer 2) C® | B-0* | A-0*| B-0° [ A-60 | A-0 | A-0 | A-15 * A-15
B-0¢ A-0¢

Bostadsutrymmen 3) C* | A-0*| B-0° [ A-60 | A0 | A-0 | A-I5| * | A-30
B-0¢ A-0¢ A-0¢

Trappor(4) A-0° [ A-0* | A-60 | A-0 | A-0 | A-15| * | A-15
B-0¢ | B-0¢ A-0¢ *

Arbetsutrymmen 5) C® | A-60| A-0 | A-0 | A-0 * A-0

(lag risk)

Maskinrum av kategori A (6) * A-0 | A0 | A-60| * | A-60

Andra maskineriutrymmen (7) A-0° | A-0 | A-0 * A-0

Lastutrymmen(8) * A-0 * A-0

Arbetsutrymmen ) A0 | * | A30

(hog risk)

Oppna diick(10) A-0

Utrymmen av sarskild ~ (11) A-0

kategori
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SENARE

Tabell 5.1 a
Brandintegritet hos skott som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymmen (ORIOINOREORRONREONNORNCORNCRICIEY)
IKontrollstationer (1) | A-0°| A-0| A-60 | A-0 | A-15 | A-60 | A-15| A-60 |A-60| * |A-60
. A-0* A-15
Korridorer 2) C® | B-0° B-0° |A-60| A-0 | A-0 G |A-30
B-0° A-0
A-0* A-15 A-30
Bostadsutrymmen 3) [ B-0° |A-60| A-0 | A-0 G |
B-0° A-0 A-0
T ) ADHAO L 60| a0 | a0 |AT3] x| a0
rappor Bo¢| Buoe |[A - 0|\ oo -
|Arbetsutrymmen
N 5) o |A60] A0 | A0 | A0 | * | A0
(14g risk)
Maskinrum av kategori
N 6) * | A0 | A0 |A-60| * |A-60
|Andra maskinutrymmen| (7) A-0°| A-0 | A0 | * | A0
ILastutrymmen ) * A0 * | A0
érbetsutrymmen (hog ©) Aol * |a30
risk)
Oppna dick (10) A-0
Utrymrr}en av sarskild (11 A-30
kategori
Tabell 5.2
Brandintegritet hos déick som avskiljer angrinsande utrymmen
Utrymme dver — OO @GOG |06 |O | ay|ay
Utrymme under ¥
Kontrollstationer (1) | A0 | A0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-0 * 1 A-30
Korridorer 2) | A0 * * A-0 * A-60 | A-0 | A0 | A0 * A-0
Bostadsutrymmen (3) | A-60 | A-0 * A-0 * A-60 | A-0 | A0 | A0 * 1 A-30
A-0¢
Trappor @ [ A0 | A0 | A0 | * | A0 [AGO| A0 | AO | A0 | * | A0
Arbetsutrymmen (5) |A-15] A0 | A-0 | A0 * A-60 [ A-0 | A-0 | A-O * A-0
(lag risk)

Maskinrum av kategori A (6) | A-60 [ A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * [ A-60" | A-30 [ A-60 | * | A-60

Andra maskineriutrymmen (7) | A-15| A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 * A-0 | A-0 * A-0

Lastutrymmen 8) |A-60]| A0 | A-0 | A0 | A-0 | A0 | A-O0 * A-0 * A-0
Arbetsutrymmen 9) | A-60| A-30 [ A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-O0 * | A-30
(hisg risk) A-0¢ | A0¢ | A-0¢

Oppna dick (10) * * * * * * * * * A-0

Utrymmen av sarskild (11) | A-60 | A-15 | A-30 [ A-15| A-0 | A-30 | A-0 | A-0 | A-30| A-0 | A-0
kategori A-0¢
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FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1JANUARI 2018 ELLER
SENARE

Tabell 5.2 a
Brandintegritet hos diick som avskiljer angrinsande utrymmen

Utrymme under diick]
. ) MO @B OO | DGO |0y any
Utrymme 6ver diick —
Kontrollstationer (1) ] A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0|A-60|A-0|A-0| A-0 | * |A-60
Korridorer (2) | A0 * * A0 | * |A-60|A-0]A-0] A-0| * |A-30
A-30
Bostadsutrymmen (3) | A-60 | A-0 * A-0 | * |A-60|A-0|A-0| A-0| * A0
[Trappor 4 | A0 | A0 | A0 | * |A-0]|A-60|A-0|A-0] A-0 | * |A-30
|Arbetsutrymmen
L. 5) |A-15] A-0 [ A0 | A0 | * |A-60|A-0/A-0| A-0| * | A-0
(lag risk)
Maskinrum av A-
. (6) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 |A-60| * - |A-30|A-60| * |A-60
lkategori A 60
\Andra maskin-
(7) |A-15| A-0 | A0 | A0 |A-O| A0 | * |A-0| A-0 | * | A0
utrymmen
[Lastutrymmen 8) | A-60 | A-0 | A-0 | A-0 [ A-0| A-0 |A-0|] * |A-0| * | A0
|Arbetsutrymmen (hog A-30 | A-30 | A-30
. 9) | A-60 B | 1| A-0|A-60 A-0|A-0 A0 | * |A-30
risk) A-0° | A-0° | A-0
Oppna diick (10)| * * * * * N A e
Utrymmen av sdrskild A-30
. (11) | A-60 | A-30 .| A-30| A-0 | A-60 |A-0| A-0 |A-30|A-0|A-30
kategori A-0

Anmiérkningar till tabellerna 5.1, 5.1 a, 5.2 och 5.2 a, beroende pa vad som
ar lampligt:
(a) For fortydligande av vad som géller, se reglerna 11-2/B/3 och 8.

(b) Dir utrymmen tillhdér samma sifferkategori och beteckningen b fore-
kommer, krivs ett skott eller ddck av angiven klass endast nér de
angransande utrymmena &r avsedda for olika dndamadl, exempelvis i kategori
9. Ett kok intill ett kok krdver inget skott, men ett kok intill ett firgrum
kréver ett A-0-skott.

(c) Skott som skiljer styrhytten och navigationshytten fran varandra far
vara av B-0-klass.

(d) Se punkterna 2.3 och 2.4 i denna regel.

(e) Vid tillimpning av regel 2.1.2 ska B-0 och C i tabellerna 5.1 och 5.1
a lasas som A-0.

® Brandisolering behéver inte finnas om maskineriutrymmet av kate-
gori 7 har liten eller ingen brandrisk.

Dir en asterisk forekommer i tabellerna ska avgransningen vara av stal eller
likvardigt material, men behdver inte vara av klass A. For fartyg byggda den
1 januari 2003 eller senare med genomforing for dragning av elektriska
kablar, ror och ventilationstrummor i ett ddck i andra utrymmen 4n ut-
rymmen av kategori 10, ska sdidan genomf6ring vara tét for att forhindra att
rok och lagor trédnger igenom. Indelningar mellan kontrollstationer (ndd-
generatorer) och dppna déck far ha 6ppningar till luftintag som inte gér att
stinga, forutom om de dr forsedda med en fast brandsldckningsanldggning




med gas som slickmedel. Vid tillimpning av regel 11-2/B/2.1.2 ska en
asterisk i tabellerna 5.2 och 5.2 a, med undantag av kategorierna 8 och 10,
ldsas som A-0.

6. Utrymningsvigar

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. Trappor, lejdare, korridorer och dorrar ska vara anordnade sé att de
mojliggdr snabb utrymning till embarkeringsdécket for livbatar och liv-
flottar fran alla utrymmen f6r passagerare och besdttning samt fran
utrymmen dir besidttningen normalt 4r sysselsatt, med undantag av
maskineriutrymmen. Sérskilt ska f6ljande vara uppfyllt:

1. Under skottddcket ska fran varje vattentit avdelning eller pa
likartat sdtt begransat utrymme eller grupp av utrymmen
finnas tvad utrymningsvéigar, av vilka minst en ska vara
oberoende av vattentéta dorrar. Undantagsvis kan en av dessa
utrymningsvagar undvaras om vederborlig hinsyn tagits till
de berdrda utrymmenas beskaffenhet och beldgenhet samt till
det antal personer som normalt kan komma att sysselsittas
dér. I sddana fall ska den enda utrymningsvigen mdjliggéra
séker utrymning.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, far
undantag enligt forsta stycket endast medges for besdttnings-
utrymmen som séllan anvénds, och under forutsittning att
den foreskrivna utrymningsvigen ar oberoende av vattentita
dorrar.

2. Ovanfor skottddcket ska det finnas minst tvd utrymnings-
vigar fran varje vertikal huvudzon eller pa likartat sitt
begransat utrymme eller grupp av utrymmen, av vilka minst
den ena ska ge tilltrdde till en trappa som medger utrymning i
vertikal led.

3. Om en radiotelegrafstation inte har direkt tilltrdde till oppet
déck ska tva utrymningsvégar fran eller tilltrdde till en sddan
station finnas, av vilka den ena far vara en fonsterventil eller
ett fonster av tillrdcklig storlek eller annan anordning.

4. For existerande fartyg av klass B far en korridor eller en del
av en korridor frén vilken endast en utrymningsvég finns, inte
vara ldngre &n

1. 5 meter for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare,

2. 13 meter for fartyg byggda fore den 1 oktober 1994 som
medfor fler 4n 36 passagerare, och

3. 7 meter for fartyg byggda fore den 1 oktober 1994 som
medfor hogst 36 passagerare.

For nya fartyg av klass A—D far det inte finnas nagon
korridor, tambur eller del av korridor som endast har en
utrymningsvag.

Atervindskorridorer fir anvindas i arbetsomraden som &r
nodvindiga for fartygets drift, exempelvis briannoljestationer
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och tvirgdende forsérjningskorridorer, under forutsittning att
de ar atskilda fran besittningens bostadsutrymmen och &r
oatkomliga frdn passagerarnas bostadsutrymmen. En del av
en korridor som har ett djup som inte overstiger dess bredd
ska anses vara en tillaten recess eller lokal utvidgning.

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI

2003

Minst en av de utrymningsvigar som anges i punkterna 1.1
och 1.2 ska utgéras av en lattillgéinglig inbyggd trappa som
ger sammanhingande skydd mot brand fran den niva dér
trappan borjar till de déck fran vilka embarkering i livbatarna
och livflottarna sker, eller till det hogsta décket, om embark-
eringsdicket inte dr draget fram till den vertikala huvudzonen
i fraga.

I det senare fallet ska det finnas direkt forbindelse med
embarkeringsddcket genom Oppna yttre trappor och géngar
med nddbelysning i enlighet med regel 111/5.3 och halkfria
gangytor. Avgransningar mot yttre dppna trappor och géngar
som ingér i en utrymningsvidg ska vara sé skyddade att en
brand i négot slutet utrymme bakom siddana avgridnsningar
inte hindrar utrymning till embarkeringsstationerna.

Utrymningsvigarnas bredd, antal och sammanhéngande
strackning ska vara foljande:

1. Trappor ska ha en fri bredd av minst 900 mm om
flaggstaten anser att det dr rimligt och praktiskt
mojligt, men far under inga omsténdigheter under-
stiga 600 mm. Trappor ska ha ledstinger pa bada
sidor. Den minsta fria bredden i en trappa ska okas
med 10 mm for varje person utéver 90. Den hogsta
fria bredden mellan ledstinger dir trapporna &ar
bredare 4n 900 mm ska vara 1 800 mm. Det totala
antalet personer som ska evakueras via sadana trappor
ska antas vara tva tredjedelar av besdttningen och alla
passagerare i de omraden som betjdnas av sddana
trappor. Trappornas bredd ska atminstone uppfylla
resolution A.757(18).

2. Alla trappor som &r dimensionerade for fler 4n 90 per-
soner ska vara anbringade langskepps.

3. Dorroppningar och korridorer och mellanliggande
trappavsatser som ingar i utrymningsvégar ska vara
dimensionerade pa samma sitt som trappor.

4. Trappor ska inte ha en hogre vertikal fallhojd &n
3,5 meter utan att vara utrustade med en trappavsats
och ska ha en lutningsvinkel av hogst 45°.

5. Trappavsatserna vid varje déckniva ska inte ha en
area mindre &n 2 m? och ska &kas med 1 m? for varje
tiotal personer utover 20 personer, men behover inte
vara storre in 16 m?, med undantag av trappavsatser



som betjdnar samlingsutrymmen som har direkt for-
bindelse med trapphuset.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER

SENARE

5a.

Minst en av de utrymningsvigar som anges i punkterna 1.1
och 1.2 ska utgdras av en lattillgdnglig inbyggd trappa som
ska ge sammanhdngande skydd mot brand frén den niva dér
trappan borjar till de déck fran vilka embarkering i livbatarna
och livflottarna sker, eller till det Oversta vaderdicket, om
embarkeringsdédcket inte dr draget fram till den vertikala
huvudzonen i friga.

I det senare fallet ska det finnas direkt forbindelse med
embarkeringsdédcket genom Oppna yttre trappor och gangar
med nddbelysning i enlighet med regel II/5.3 och halkfria
gangytor. Avgransningar mot dppna yttre trappor och gangar
som ingdr i en utrymningsvdg och avgrinsningar pd sddan
plats att fel pa dem vid en eldsvada skulle hindra utrymning
till embarkeringsddcket ska ha brandintegritet, inklusive
isoleringsvérden, i enlighet med tabellerna 4.1-5.2.

Utrymningsvdgarnas bredd, antal och sammanhéngande
strdckning ska uppfylla koden for brandsikerhetssystem.

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

6.

Tilltrddet fran trapphusen till embarkeringsomradena for liv-
batar och livflottar ska vara tillfredsstéllande skyddat.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER

SENARE

6a.

Tilltrddet fran trapphusen till embarkeringsomradena for liv-
bdtar och livflottar, ska vara skyddat direkt eller genom
skyddade inre vigar som har brandintegritet och isolerings-
vérden for trapphus i enlighet med tabellerna 4.1-5.2.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

7.

Utover den nddbelysning som krivs enligt reglerna 11-1/C/3
och III/5.3 ska utrymningsvdgarna, inklusive trappor och
utgangar, vara markerade med belysning eller band som av-
ger fotoluminescens och som é&r placerade hogst 0,3 meter
over dick vid alla punkter lings utrymningsvigen, inbegripet
hoérn och korsningar. Mérkningen ska goéra det mojligt for
passagerarna att hitta alla utrymningsvégar och utan svarighet
finna nodutgangarna. Om elektrisk belysning anvinds ska
den vara stromforsorjd fran nodkraftkillan och vara anordnad
sa att ett fel i nagon enskild lampa eller ett avskuret lysband
inte gbr markeringen ineffektiv. Dessutom ska alla skyltar till
utrymningsvdgar och markeringar av platser med brand-
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utrustning vara av material som avger fotoluminescens eller
vara belysta. Sddan belysning eller utrustning for foto-
luminescens ska vara utvirderad, provad och anvind i enlig-
het med resolution A.752(18) eller, for fartyg av klass B-D
byggda den 1 januari 2003 eller senare, koden for brand-
sékerhetssystem.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER

SENARE
8.

For fartyg som medfor fler dn 36 passagerare, géller punkt
1.7 i denna regel dven for beséttningens bostadsutrymmen.

For dorrar som normalt dr lasta och som utgor del av en
utrymningsvig géller foljande:

1. Nycklar ska inte behdvas for att 6ppna dorrar inifran
hytter och salonger. Inte heller ska nycklar behova
anvindas for att 6ppna ndgon dorr utefter de angivna
utrymningsvagarna i utrymningens riktning.

2. Utrymningsdorrar frén samlingsutrymmen som nor-
malt dr stingda med spérrhake ska vara férsedda med
en anordning for snabb 6ppning. En sddan anordning
ska bestd av en spirrhake med en anordning som gor
att sparrhaken 6ppnas vid tryck i utrymningens rikt-
ning. Anordningarna for snabb Sppning ska vara ut-
formade och installerade pa ett sétt som dr godtagbart
for flaggstaten, och ska i synnerhet

1. bestd av reglar eller paneler vars aktiva del
stracker sig 6ver atminstone hélften av dérrens
bredd, minst 760 mm men inte mer dn 1 120
mm ovanfor dicket,

2. fa dorrens spérrhake att oppnas vid ett tryck
som inte dverstiger 67 N, och

3. inte vara utrustat med ndgon lasanordning,
lasskruv eller annan anordning som hindrar
sparrhaken fran att 6ppnas vid tryck péd opp-
ningsanordningen.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV

KLASS B
2.1

I utrymmen av sdrskild kategori ska antalet och placeringen
av utrymningsvagarna bade under och 6ver skottddcket vara
godtagbara for flaggstaten, och tilltrddet till embarkerings-
déacket ska i allmdnhet ha en sikerhet som atminstone &r
likvardig med sékerheten enligt punkterna 1.1, 1.2, 1.5 och
1.6. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller
senare, ska utrymmen av sérskild kategori ha markerade
gangar med en bredd av minst 600 mm till utrymnings-
viagarna. Om det ar rimligt och praktiskt mojligt, ska
markerade langsgaende géngar ha en hdjd av minst 150 mm
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over dick. Fordon ska vara parkerade pa ett sddant sitt att
gangarna alltid &r fria.

2. En av utrymningsvdgarna fran de maskineriutrymmen dér
besittningen normalt &r sysselsatt, ska inte ge direkt tilltrdde
till ndgot utrymme av sérskild kategori.

3. Upphissningsbara ramper for pafart till eller avfart fran platt-
formsdédcken far inte kunna blockera de godkédnda utrym-
ningsvégarna nir de dr i nedfallt 14ge.

3.1 Det ska finnas tva utrymningsvéigar fran varje maskineriutrymme.
Sérskilt ska foljande vara uppfyllt:

1. Om utrymmet ligger under skottddcket, ska de tvd utrym-
ningsvégarna besta av nagot av foljande:

1. Tva uppsittningar stallejdare som &ar placerade sa
langt frén varandra som mojligt och som leder till pa
samma sitt atskilda och i 6vre delen av utrymmet
beldgna dorrar fran vilka tilltrdde finns till 1ampligt
embarkeringsdéck for livbatar och livflottar. For nya
fartyg ska en av dessa lejdare ge ett sammanhéngande
brandskydd fran utrymmets ldgre del till en sdker
plats utanfor detta utrymme. For fartyg av klass B-D
byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska denna
lejdare vara innesluten pé ett sitt som uppfyller regel
11-2/B/4, kategori 2 eller 11-2/B/5, kategori 4, fran den
lagre delen av det utrymme den betjdnar till en siker
plats utanfér utrymmet. Inneslutningen ska vara
forsedd med sjdlvstingande branddorrar av samma
standarder vad géller brandintegritet. Lejdaren ska
vara anordnad pé ett sddant sitt att virme inte dver-
fors till inneslutningen genom oisolerade fésten. Den
skyddade inneslutningens inre dimensioner ska vara
minst 800 mm x 800 mm och den ska ha nddbelys-
ning.

2. En stallejdare som leder till en dorr fran vilken det
finns tilltréde till embarkeringsdécket och darutover, i
den liagre delen av utrymmet och vél étskild fran
lejdaren, en staldorr som kan mandvreras fran bada
sidor och som ger tilltrdde till en sdker utrymningsvag
fran den ldgre delen av utrymmet till embarkerings-
dacket.

2. Om utrymmet ligger ovanfor skottdédcket, ska de tva utrym-
ningsvigarna ligga sa langt fran varandra som mdjligt, och
dorrarna fran dessa utrymningsvégar ska finnas pa en plats
frén vilken tilltrdde kan ske till lampligt embarkeringsdéck
for livbatar och livflottar. Om sadana utrymningsvagar kriver
att lejdare anvénds, ska dessa lejdare vara av stal.

NYA FARTYG AV KLASS A-D

3. Frén utrymmen for Overvakning av maskineriet och fran
arbetsutrymmen ska det finnas minst tva utrymningsvégar,
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varav en ska vara oberoende av maskineriutrymmet och ge
tilltrade till embarkeringsdécket.

4. Trappors undersida ska vara skyddade i maskineriutrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

3.2 Flaggstaten kan medge undantag fran en utrymningsvig frdn varje
maskineriutrymme forutsatt att en dorr eller en stillejdare ger en séker
utrymningsvig till embarkeringsdidcket och med hénsyn till utrymmets
beskaffenhet och beldgenhet samt till huruvida personer normalt &r
sysselsatta ddr. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller
senare, ska en andra utrymningsvdg finnas i styrmaskinrummet ndr nod-
styrningsplatsen dr beldgen i det utrymmet, sévida det inte finns direkt
tilltrade till 6ppet déck.

33 Det ska finnas tva utrymningsvégar fran ett maskinkontrollrum som
ar beldget inom ett maskineriutrymme, varav atminstone en av utrymnings-
végarna ska ge ett sammanhédngande brandskydd till en sédker plats utanfor
maskineriutrymmet.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1JANUARI 2018 ELLER
SENARE

34  Det ska finnas tvd utrymningsvédgar fran huvudverkstaden i ett
maskineriutrymme. Minst en av dessa utrymningsvigar ska ge ett samman-
hingande brandskydd till en séker plats utanfor maskineriutrymmet.

4. Hissar far inte utgora en av de foreskrivna utrymningsvagarna.

5. NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG
AV KLASS B MED EN SKROVLANGD AV MINST 40 METER

1. Flyktmasker ska medforas i enlighet med koden for brand-
sékerhetssystem.

2. Minst tva flyktmasker ska medforas i varje vertikal huvud-
zon.

3. For fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska tva

flyktmasker utéver de som krévs enligt punkt 5.2 medforas i
varje vertikal huvudzon.

4. Punkterna 5.2 och 5.3 giller inte trapphus som utgdr separata
vertikala huvudzoner eller for vertikala huvudzoner i for-
eller akterdelen av ett fartyg som inte innehéller utrymmen av
kategorierna 6, 7, 8 eller 12 enligt regel 11-2/B/4.

5. I maskineriutrymmena ska flyktmasker vara placerade, redo
att anvéndas, pa platser som é&r vl synliga och som snabbt,
latt och nir som helst kan nds i hindelse av brand. Vid
placeringen ska hénsyn tas till maskineriutrymmets utform-
ning och antalet personer som normalt arbetar i utrymmet

6. Antalet och placeringen av flyktmaskerna ska anges i den
brandkontrollplan som avses i regel 11-2/A/13.



6a. Utrymningsvégar for ro-ro-passagerarfartyg

1. NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D OCH
EXISTERANDE RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B

1.1 Ledsténger eller andra handfédsten ska finnas i alla korridorer utefter
hela utrymningsvagen, s att ett fast handstdd, dér sa dr mojligt, finns hela
véigen till samlings- och embarkeringsstationerna. S&dana ledstinger ska
finnas pa bada sidor av lingsgaende korridorer med en bredd av mer 4n 1,8
meter och i tviargdende korridorer med en bredd av mer dn 1 meter. Sérskild
hénsyn ska tas till behov av att kunna passera entréhallar, uterum och andra
stora Oppna utrymmen utefter utrymningsvégarna. Ledstinger och andra
handfésten ska tala en distribuerad horisontell belastning pad 750 N/m mot
korridorens eller utrymmets mittpunkt och en distribuerad vertikal belast-
ning pa 750 N/m i nedatgdende riktning. De tva belastningarna behdver inte
anldggas samtidigt.

1.2 Mobler eller andra hinder ska inte utgora hinder i utrymningsvagar.
Med undantag av bord och stolar, som kan flyttas undan for att skapa fria
utrymmen, ska skdp och andra tunga mdbler i samlingsutrymmen och ut-
efter utrymningsvégar vara fastmonterade sa att de inte ror sig nér fartyget
rullar eller krdnger.

Golvbeklddnader ska ocksa vara fastmonterade. Under géng ska utrym-
ningsvagar héllas fria och inte hindras av exempelvis stidvagnar, sing-
utrustningar, bagage eller lador med varor.

1.3 Utrymningsvigar ska finnas frén varje utrymme som normalt
anvénds till en samlingsstation i fartyget. Dessa utrymningsvégar ska vara
anordnade sa att de utgdr den kortaste mojliga végen till samlingsstationen
och vara utmédrkta med de symboler for livriddningsredskap och livradd-
ningsanordningar som anges i resolution A.760(18).

1.4 Om det &r praktiskt mojligt, ska Gppningar fran slutna utrymmen till
ett intilliggande 6ppet dack kunna anvédndas som nédutgangar.

1.5  Décken ska vara numrerade i foljd, och numreringen ska borja med
”1” for tanktaksdécket eller det lagsta ddcket. Dessa nummer ska visas pd en
klart synlig plats pa trappavsatser och hissvestibuler. Déck far dven ha en
bendmning, men didckets nummer maéste alltid anges tillsammans med
namnet.

1.6 Enkla oversiktsplaner som visar platsen for "Hér &r du” och utrym-
ningsvigar markerade med pilar ska vara uppsatta pa en vil synlig plats pa
insidan av varje hyttdorr och i samlingsutrymmen. Planen ska visa i vilken
riktning utrymningen ska ske och vara korrekt anpassad efter planens plats
pa fartyget.

1.7 Nycklar ska inte behovas for att Oppna dorrar inifrén hytter och
salonger. Inte heller ska nycklar behdva anvindas for att 5ppna ndgon doérr
utefter de angivna utrymningsvégarna i utrymningens riktning.

2. NYA RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D

2.1 Den ldgsta halvmetern av skott och andra skiljeviggar som utgor
vertikala indelningar utefter utrymningsviagar ska tala en belastning pa 750
N/m? for att kunna anviindas som gingytor pa sidan av utrymningsvigarna
nér fartyget har kraftig slagsida.
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2.2 Utrymningsvédgarna fran hytter till trapphus ska vara s raka som
mdjligt med minsta mojliga antal riktningsfordndringar. Det ska inte vara
nodvindigt att gé Sver fran den ena sidan av fartyget till den andra for att nd
en utrymningsvég. Det ska inte vara nodvéndigt att g& upp eller ner mer dn
tva déck for att nd en samlingsstation eller ett dppet ddck fran nagot passa-
gerarutrymme.

2.3 Yttre utrymningsvégar ska finnas fran de oppna dick som avses i
punkt 2.2 till embarkeringsstationer for livrdddningsfarkoster.

3. RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN
1 JULI 1999 ELLER SENARE

Utrymningsvégar ska utvédrderas genom en utrymningsanalys tidigt i kon-
struktionsfasen. Analysen ska anvidndas for att identifiera och i mojligaste
mén utesluta risk for stockningar som kan uppstd under utrymning av
fartyget till f61jd av passagerarnas och besittningens normala forflyttningar
langs utrymningsvégarna, inklusive mdjligheten att besittningen kan behdva
forflytta sig ldngs dessa végar i motsatt riktning mot passagerarna.
Dessutom ska analysen anvéndas for att visa att utrymningsanordningarna &r
tillrackligt flexibla i de fall dd vissa utrymningsvégar, samlingsstationer,
embarkeringsstationer eller livrdddningsfarkoster eventuellt inte finns till-
géngliga till f61jd av en of6rutsedd héndelse.

7. Genombrytningar och 6ppningar i indelningar av klass A och B

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

1. Alla Oppningar i indelningar av klass A ska vara forsedda med
permanent anbringade stdngningsanordningar, som ska motstd brand lika
effektivt som indelningarna dér de ar fésta.

2. Alla dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass A, med tillhérande
anordningar for att sékra dorrarna nér de dr stingda ska, si langt det &r
praktiskt mdjligt, kunna motsté savél brand som genomtridngning av rok och
lagor 1 samma utstrdckning som de skott dér dorrarna dr anbringade. Sddana
dorrar och dorrkarmar ska tillverkas av stal eller likvardigt material. Vatten-
tita dorrar behdver inte vara isolerade.

3. Varje dorr ska kunna 6ppnas och stingas fran bada sidorna av skottet
av en enda person.

4. Branddorrar i skott som avgrénsar vertikala huvudzoner och i trapp-
hus, med undantag av maskinellt mandvrerade vattentdta skjutdorrar och
dorrar som normalt &r lasta, ska uppfylla foljande:

1. Dorrarna ska vara sjélvstingande och kunna stingas mot en
vinkel pd upp till 3,5° som motverkar stingningen. Sting-
ningshastigheten ska vid behov kontrolleras sa att personer
inte utsdtts for onddig fara. For nya fartyg far den jamna
stingningshastigheten inte dverstiga 0,2 m/s och inte under-
stiga 0,1 m/s med fartyg pa rétt kol.

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003



Fjarrmandvrerade skjutdorrar eller maskinellt mandvrerade
dorrar ska vara utrustade med ett larm som ljuder minst fem
sekunder men hogst tio sekunder innan dorren borjar stdngas
och fortsétter att ljuda tills dorren &r helt stingd. De dorrar
som &r avsedda att kunna Sppnas pa nytt genom berdring av
ett foremal i dess vig ska dérvid Oppnas i tillrdcklig grad for
att ge en fri passage pa minst 0,75 meter men hogst 1 meter.

Alla dorrar, utom branddorrar som normalt hélls lasta, ska
kunna fjarrstdngas automatiskt fran en stdndigt bemannad
central kontrollstation, samtidigt eller i grupper, men dven
varje dorr for sig fran en plats pa bada sidor om doérren. Pa
brandkontrollpanelen vid den stindigt bemannade centrala
kontrollstationen ska det indikeras for var och en av de fjérr-
mandvrerade dorrarna om de dr stingda eller inte. Sting-
ningsanordningen ska fungera s& att dorren automatiskt
stings vid avbrott i kontrollsystemet eller huvudstrommen.
Stdngningsanordningen ska ha en funktion for inkoppling och
frankoppling for att forhindra automatisk ateranslutning av
systemet. Spéarrhakar som inte kan mandvreras fran den
centrala kontrollstationen ar forbjudna.

Lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt man-
ovrerade dorrar ska finnas i omedelbar nirhet av dorrarna sa
att dorrarna kan mandvreras minst tio génger (Oppnas och
stingas helt) med hjdlp av dessa enheter.

Dubbelddrrar med en sparrhake som behdvs for deras brand-
integritet ska ha en sddan spérrhake som automatiskt akti-
veras nér dorrarna stangs fran det centrala systemet.

Doérrar som ger direkt tilltrdde till utrymmen av sérskild
kategori och som mandvreras maskinellt och stings auto-
matiskt behdver inte utrustas med larm eller den fjérrstyrda
stdngningsanordning som krévs enligt punkterna 4.2 och 4.3.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER

SENARE

Fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska uppfylla
punkterna 7.1-7.3. Dérutdver géller foljande:

4a. Branddorrar i skott som avgriansar vertikala huvudzoner samt i koks-
avgransningar och trapphus, med undantag av maskinellt mandvrerade
vattentéta dorrar och dorrar som normalt &r lasta, ska uppfylla f6ljande:

L.

Dorrarna ska vara sjélvstingande och kunna sténgas mot en
vinkel pa upp till 3,5° som motverkar stingningen.

Den genomsnittliga tiden for stingning av gangjarnsforsedda
branddorrar frén det att dorren borjar stdngas ska vara minst
tio sekunder och hogst 40 sekunder med fartyget pa ratt kol.
Den i huvudsak konstanta stingningshastigheten for brand-
skjutdorrar far inte Overstiga 0,2 m/s och inte understiga
0,1 m/s med fartyget pa ratt kol.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Déorrarna ska kunna fjérrsténgas fran den stindigt bemannade
centrala kontrollstationen, samtidigt eller i grupper, men dven
varje dorr for sig fran en plats pad bada sidor om dorren.
Stdngningsanordningen ska ha en funktion for inkoppling och
frankoppling for att forhindra automatisk ateranslutning av
systemet.

Sparrhakar som inte kan mandvreras frdn den centrala
kontrollstationen ar forbjudna.

En dorr som stdngs genom fjéarrmandvrering fran den centrala
kontrollstationen ska kunna &ppnas igen fran en plats pa bada
sidor om dorren genom lokal mandvrering. Efter en sadan
lokal 6ppning ska dorren automatiskt stédngas igen.

Péa indikatorpanelen for branddorrar vid den stidndigt be-
mannade centrala kontrollstationen ska det indikeras for var
och en av de fjarrmandvrerade dorrarna om de &r stingda
eller inte.

Stdngningsanordningen ska fungera sa att dorren automatiskt
stings vid avbrott i kontrollsystemet eller huvudkraftkéllan.

Lokalt beldgna kraftackumulatorer till maskinellt mandv-
rerade dorrar ska finnas i omedelbar nirhet av dorrarna sa att
dessa, vid avbrott i kontrollsystemet eller huvudkraftkallan,
kan mandvreras minst tio ganger (Oppnas eller stingas helt)
med hjdlp av dessa enheter.

Avbrott i kontrollsystemet eller den elektriska huvudkraft-
kéllan for en dorr far inte hindra de andra dorrarna fran att
fungera pa ett sékert sitt.

Fjarrmandvrerade skjutdorrar eller maskinellt mandvrerade
dorrar ska vara utrustade med ett larm som ljuder minst fem
sekunder men hogst tio sekunder efter det att dorren borjar
stdngas frdn centrala kontrollstationen och innan dorren
borjar rora pa sig och fortsitter att ljuda tills dorren &r helt
stiangd.

En dorr som dr konstruerad for att kunna Gppnas pa nytt
genom berdring av ett foremal i dess vag ska dppnas pa nytt
hogst en meter fran berdringsstéllet.

Dubbelddrrar med en spérr som behdvs for deras brand-
integritet ska ha en sddan spérrfunktion som automatiskt
aktiveras ndr dorrarna stidngs fran kontrollsystemet.

Dorrar som ger direkt tilltréde till utrymmen av sirskild kate-
gori och som mandvreras maskinellt och stings automatiskt,
behover inte vara utrustade med larm eller med den fjérr-
styrda stingningsanordning som krévs enligt punkterna 3 och
10.

Det lokala kontrollsystemets komponenter ska vara till-
géngliga for underhall och justering.

Maskindrivna dorrar ska vara forsedda med ett kontroll-
system av godkénd typ som ska fungera i hdndelse av brand,



vilket ska faststdllas i enlighet med koden for brandprov-
ningsmetoder. Systemet ska uppfylla f6ljande:

1. Kraftforsorjda kontrollsystem ska kunna mandvrera
dorren vid en temperatur av minst 200°C under minst
60 minuter.

2. Kraftforsorjningen for alla andra dorrar som inte

utsétts for brand far inte forsdmras.

3. Vid temperaturer som dverstiger 200°C ska kontroll-
systemet automatiskt isoleras fran kraftforsorjningen
och kunna halla dorren stingd upp till en temperatur
av minst 945°C.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

5. Kraven om brandintegritet av klass A i fraga om ett fartygs yttre
avgransningar géller inte skiljeviggar av glas, fonster eller fonsterventiler,
forutsatt att sdidana avgrénsningar inte maste ha brandintegritet av klass A
enligt regel 10.

For nya fartyg byggda fore den 1 januari 2003, géller kraven om brand-
integritet av klass A i fraga om ett fartygs yttre avgrinsningar inte ytter-
dorrar 1 dverbyggnader eller i didckshus, forutsatt att sdédana avgransningar
inte méste ha brandintegritet av klass A enligt regel 10.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, giller kraven om
brandintegritet av klass A i friga om ett fartygs yttre avgrinsningar inte
ytterdorrar, med undantag av dorrar i dverbyggnader och i ddckshus som
vetter mot forvaringsplatser for livraddningsredskap, embarkerings- och
samlingsstationer, yttre trappor och &ppna dick som anvidnds som utrym-
ningsvdg. Dorrar i trapphus behdver dock inte uppfylla detta krav.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

6. Utover vattentdta dorrar, vddertita dorrar (semi-vattentdta dorrar),
dorrar som leder till 6ppet dédck och dorrar som méste vara rimligt gastéta,
ska alla dorrar av klass A i trappor, samlingsutrymmen och skott i vertikala
huvudzoner utefter utrymningsvégar vara utrustade med en sjilvstdngande
vattenslangdppning som i frdga om material, konstruktion och brandhérdig-
het &r likvardig med dorren i frdga och ger en fri kvadratisk 6ppning pa 150
x 150 mm nér dorren &r stingd och som é&r infélld i dérrens nedre kant pa
motsatt sida frdn dorrens gangjarn eller, for skjutdorrar, ndrmast dppningen.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

7. Dorrar och dérrkarmar i indelningar av klass B och anordningar for
att sdkra dem, ska erbjuda en metod for tillslutning som ger ett brand-
motstdnd som &r likvardigt med brandmotstandet hos sjédlva indelningarna,
med undantag av att ventilationsppningar far finnas i nedre delen av sadana
dorrar. Om en sddan Oppning finns i eller under en dorr, ska den totala
nettoarean av varje sddan 6ppning eller Oppningar tillsammans inte Gverstiga
0,05 m?. Alternativt fir en obrinnbar ventilationstrumma anvindas som &r
dragen mellan hytten och korridoren och som &r beldgen under sanitets-
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enheten ddr trummans genomskirningsarea inte Sverstiger 0,05 m”. Alla
ventilationsdppningar ska vara forsedda med ett galler av obrdnnbart mate-
rial. Dorrar ska vara obrdnnbara.

7.1.  Flaggstaten kan, i syfte att minska buller, medge anvéndning av
dorrar med inbyggda ljudslussar for ventilation med Sppningar i den nedre
delen pé ena sidan av dorren och i den 6vre delen pa andra sidan, under
forutsittning att foljande ar uppfylt:

1. Den 6vre Oppningen ska alltid vara vind mot korridoren och
ska ha ett galler av obrdnnbart material och ett automatiskt
brandspjill som aktiveras vid cirka 70°C.

Den nedre 6ppningen ska ha ett galler av obrannbart material.

3. Dorrarna  ska vara testade i enlighet med resolution
A.754(18).

NYA FARTYG AV KLASS B-D

8. Hyttdorrar i indelningar av klass B ska vara sjdlvstingande. Spérr-
hakar &r inte tillatna.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

9. Kraven om brandintegritet av klass B i friga om ett fartygs yttre
avgransningar géller inte skiljevdggar av glas, fonster eller fonsterventiler.
Kraven om brandintegritet av klass B giller inte heller ytterdorrar i over-
byggnader eller i ddckshus. For fartyg som medfor hogst 36 passagerare,
kan flaggstaten medge anvéndning av brannbart material i dérrar som av-
skiljer hytter fran enskilda inre sanitdra utrymmen sdsom duschar.

8. Skyddsanordningar i trappor och hissar inom bostads- och
arbetsutrymmen

NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Trappor ska vara av stalramskonstruktion och ska ligga i trapphus

som bestdr av indelningar av klass A, med sékra tillslutningsanordningar for
alla 6ppningar, med foljande undantag:

1. En trappa som forbinder endast tva didck behdver inte ha
trapphus, om déckets integritet bibehélls genom lampliga
skott eller dorrar i ett mellanddcksutrymme. Nér en trappa ér
innesluten i endast ett mellandécksutrymme, ska trapphuset
vara skyddat i enlighet med tabellerna for dick i reglerna 4
och 5.

2. Trappor far anbringas Oppna i samlingsutrymmen, forutsatt
att de ligger helt inom ett sddant utrymme.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B
2. Trapphus ska ha direkt forbindelse med korridorerna och ha en area

som dr tillrdcklig for att hindra stockning med tanke pé det antal personer
som sannolikt kommer att anvinda trapporna i en nddsituation.



NYA FARTYG AV KLASS B-D

Inom omkretsen av ett siddant trapphus fir endast allménna toaletter,
forvaringsskap av obrdnnbart material for sékerhetsutrustning samt Gppna
informationsdiskar finnas.

Endast samlingsutrymmen, korridorer, allménna toaletter, utrymmen av
sédrskild kategori, andra utrymningstrappor som krdvs enligt regel II-
2/B/6.1.5 och yttre omraden far ha direkt tilltréde till dessa trapphus.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

3. Hisstrummor ska vara sa anordnade att de hindrar att rok och lagor
trdnger igenom frén ett mellandéck till ett annat och ska vara forsedda med
stdngningsanordningar som gor det mojligt att hejda drag och rok.

9. Ventilationsanlidggningar for fartyg byggda fore den 1 januari
2018

1. Fartyg som medfor fler in 36 passagerare
NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Ventilationsanldggningen ska, utover SOLAS regel 1I-2/32 punkt 1 i
lydelsen av den 17 mars 1998, uppfylla punkterna 2.2-2.6, 2.8 och 2.9 i
denna regel.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

2. Ventilationsfldktarna ska normalt vara anordnade sd att trummorna
som mynnar ut i de olika utrymmena ligger inom den vertikala huvudzonen.

3. Om ventilationsanldggningar bryter igenom déck, ska forsiktighets-
atgérder, utover dem som héanfor sig till ddckets brandintegritet enligt regel
II-2/A/12.1, vara vidtagna for att minska sannolikheten for att r6k och heta
gaser sprider sig genom anlidggningen fran ett mellanddcksutrymme till ett
annat. Utdver de foreskrifter om isolering som finns i denna regel, ska
vertikala trummor vid behov vara isolerade i enlighet med tillimpliga
tabeller i regel 4.

NYA FARTYG AV KLASS B-D
4. Ventilationstrummor ska vara av foljande material:

1. Trummor med en genomskérningsarea av minst 0,075 m? och
alla vertikala trummor som betjdnar mer &n ett enda mellan-
décksutrymme ska vara av stal eller likvardigt material.

2. Trummor med en genomskirningsarea under 0,075 m?, andra
an sddana vertikala trummor som avses i punkt 1.4.1, ska
vara av obrdnnbart material. Om sddana trummor bryter
igenom indelningar av klass A eller B, ska det noga beaktas
att indelningens brandintegritet bibehalls.
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3. Korta trummor, i allmédnhet med en lingd av hogst tvd meter
och en genomskirningsarea som inte Overstiger 0,02 m?2,
behover inte vara av obrdannbart material om de

1. ar av ett material med l1ag brandrisk som ar godtagbart
for flaggstaten eller, for fartyg byggda den 1 januari
2003 eller senare, ett material som har ringa benégen-

het for flamspridning,

2. endast anvinds vid ventilationsanldggningens yttersta
dnde, och

3. inte ligger ndrmare dn 600 mm, mitt ldngs trumman,

till en genombrytning av en indelning av klass A eller
B, inklusive sammanhéngande innertak av klass B.

5. Trapphus ska ventileras med hjélp av endast en oberoende flakt- och
trumanldggning som inte betjdnar nagot annat utrymme i ventilations-
anldggningen.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

6. Mekaniska ventilationsanldggningar, med undantag av ventilations-
anldggningar for last- och maskineriutrymmen och alternativa system som
kan krdvas enligt punkt 9.2.6, ska ha mandveranordningar grupperade pa ett
sadant sitt att alla flaktar kan stoppas frén tva skilda platser som &r beldgna
sd langt fran varandra som mojligt.

Mangveranordningar for mekanisk ventilation som betjédnar maskineri-
utrymmen ska grupperas s att de kan mandvreras frén tva platser, varav den
ena ska ligga utanfor sadana utrymmen. Fliktar som betjdnar mekaniska
ventilationsanldggningar for lastutrymmen ska kunna stoppas frén en séker
plats utanfor dessa utrymmen.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

7. Om samlingsutrymmen stricker sig dver tre eller flera oppna dick
och innehéller brénnbara material sésom mdbler och slutna utrymmen sésom
afférer, kontor och restauranger, ska sddana utrymmen vara utrustade med
en anldggning for utsugning av rok. Rokutsugningsanliggningen ska
aktiveras fran den foreskrivna rokdetektoranldggningen och kunna mandv-
reras manuellt. Fldktarna ska vara dimensionerade s& att utrymmets hela
volym kan sugas ut pa hogst tio minuter.

8. Ventilationstrummor ska vara utrustade med inspektions- och
rengdringsluckor pa lampliga platser, dér sa dr rimligt och praktiskt mojligt.
9. Trummor for utsug fran koksspisar dir avlagringar av flott och fett
kan antas finnas, ska uppfylla punkterna 9.2.3.2.1 och 9.2.3.2.2 och vara
forsedda med foljande:

1. En fettavskiljare som lédtt kan monteras av for rengdring,
sévida inte ett alternativt godként system for att avldgsna fett
finns installerat.

2. Ett brandspjéll, placerat i trummans nedre del, som kan
mandvreras via automatisk fjarrkontroll och dessutom ett
fjirrmandvrerat brandspjéll i trummans Gvre del.



3. En fast anordning for att slicka en brand i trumman.

Anordningar for fjdrrstyrd avstingning av utsugnings- och
inblasningsflaktarna, for mandvrering av de i punkt 2 angivna
brandspjéillen och for mandvrering av brandsldcknings-
anldggningen som ska finnas pa en plats ndra ingéngen till
koket. Om ett system omfattar flera trumledningar, ska det
finnas mojlighet att stinga av alla ledningar som anvénder
samma utsugningsskanal innan ett slickmedel utloses i an-
laggningen.
5. Lampligt placerade inspektions- och rengdringsluckor.

2. Fartyg som medfor hogst 36 passagerare
NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Ventilationstrummor ska vara av obrdnnbart material. Korta
trummor, i allmidnhet med en ldngd av hogst tvd meter och en genom-
skirningsarea som inte §verstiger 0,02 m?, behdver dock inte vara av
obrannbart material om de

1. dr av ett material som enligt flaggstaten har 1ag brandrisk
eller, for fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ett
material som har ringa bendgenhet for flamspridning.

2. endast anvinds vid ventilationsanldggningens yttersta énde,
och
3. inte ligger nirmare &n 600 mm, métt lings trumman, till en

Oppning i en indelning av klass A eller B, inklusive samman-
héngande takbeklddnad av klass B.

2a. Om ventilationstrummor med en fri genomskérningsarea Over
0,02 m?> genombryter skott eller dick av klass A, ska Oppningarna vara
fodrade med en muff av stalplat, sdvida inte trummorna genom dessa skott
eller dick &ar av stal intill passagen genom ddcken eller skotten, och
trummorna och muffarna i denna del ska uppfylla féljande villkor:

1. Muffarna ska ha en tjocklek av minst 3 mm och en lingd av
minst 900 mm. Vid genombrytningspunkten av skott ska
denna lidngd helst delas upp i 450 mm pa varje sida om
skottet. Dessa trummor eller muffar till sédana trummor ska
vara brandisolerade. Isoleringen ska vara av &tminstone
samma brandintegritet som det skott eller didck som
trummorna passerar.

2. Trummor med en fri genomskérningsarea storre dn 0,075 m?
ska vara forsedda med brandspjdll utéver vad som krivs
enligt punkt 9.2.2.1. Brandspjillen ska fungera automatiskt
men dven kunna stdngas manuellt frdn bada sidor av décket
eller skottet. Till varje trumma ska finnas en indikator som
visar om spjéllet dr dppet eller stingt. Brandspjéll krdvs dock
inte ddr trummor genombryter utrymmen som avgriansas av
indelningar av klass A, utan att betjdna dessa utrymmen,
forutsatt att dessa trummor har samma brandintegritet som de
indelningar som de genombryter. Brandspjéllen ska vara latt-
atkomliga.
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For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller
senare pa vilka brandspjillen dr placerade bakom innertak
eller beklddnader, ska dessa innertak eller beklddnader vara
forsedda med en inspektionslucka med en skylt som anger
brandspjéllets identifieringsbeteckning. Identifieringsbeteck-
ningen ska dven anges pa eventuella anordningar for fjérr-
mandovrering.

2b. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare pa
vilka en tunnplitstrumma med en fri genomskirningsarea av hdgst 0,02 m?
genombryter skott eller dick av klass A, ska ppningen vara fodrad med en
muff av stdl med en tjocklek av minst 3 mm och en ldngd av minst 200 mm
och helst vara uppdelad i 100 mm pa varje sida om skottet eller, i det fall
trumman dragits genom déck, ligga helt pa den nedre sidan av det déck
genom vilket trumman dragits.

3. Trummor for ventilation av maskineriutrymmen, kok, dacks-
utrymmen f0r bilar, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori,
far inte vara dragna genom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer, om de inte uppfyller de foéljande punkterna 9.2.3.1.1—
9.2.3.1.4 eller 9.2.3.2.1 och 9.2.3.2.2:

1.1 Trummorna &r av stdl och har en tjocklek av minst 3 mm
respektive 5 mm for trummor med en bredd eller diameter av
hogst 300 mm respektive minst 760 mm, medan tjockleken
for trummor, vilkas bredd eller diameter dr mellan 300 mm
och 760 mm, beréknas genom interpolation.

1.2 Trummorna &r stottade och forstarkta pa lampligt sitt.

1.3 Trummorna har automatiska brandspjall ndra de avgrins-
ningar som de genomkorsar.

1.4  Trummorna dr isolerade enligt A-60-standard fran maskine-
riutrymmen, kok, diacksutrymmen for bilar, ro-ro-last-
utrymmen eller utrymmen av sérskild kategori till en punkt
minst fem meter bortom varje brandspjall.

2.1 Trummorna dr av stél i enlighet med punkterna 9.2.3.1.1 och
9.2.3.1.2.

2.2 Trummorna &r isolerade enligt A-60-standard hela vigen
genom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontroll-
stationer, varvid trummor som genombryter indelningar
mellan huvudzoner ocksa ska uppfylla punkt 9.2.8.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller
senare, ska ventilationsanldggningar f6r maskinrum av kate-
gori A, fordonsutrymmen, ro-ro-utrymmen, kok, utrymmen
av sarskild kategori och lastutrymmen i allménhet vara skilda
frdn varandra och fran ventilationsanldggningar for andra
utrymmen. Ventilationsanldggningar for kok pa fartyg som
medfor hogst 36 passagerare behdver inte vara helt étskilda,
men kan betjdnas av separata trummor fran en ventilations-
enhet for andra utrymmen. Ett automatiskt brandspjall maste
under alla forhdllanden finnas i ventilationstrumman for kok
néra ventilationsenheten.



4. Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer far inte vara dragna genom maskineriutrymmen, kok,
décksutrymmen for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sirskild
kategori, om de inte uppfyller de foljande punkterna 9.2.4.1.1-9.2.4.1.3 eller
9.2.42.10ch9.2.42.2:

1.1 Trummorna &r av stal i enlighet med punkterna 9.2.3.1.1 och
9.2.3.1.2 i de delar som genomkorsar maskineriutrymmen,
kok, décksutrymmen for bilar, ro-ro-lastutrymmen eller ut-
rymmen av sirskild kategori.

1.2 Automatiska brandspjéll finns ndra de avgridnsningar som
genombryts.

1.3 Brandintegriteten vid genombrytningspunkterna bibehalls i
maskineriutrymmen, kok, bilddcksutrymmen, ro-ro-lastut-
rymmen eller utrymmen av sérskild kategori.

2.1 Trummorna i de delar som gér genom maskineriutrymmen,
kok, bilddcksutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen
av sérskild kategori, dr av stdl i enlighet med punkterna
9.23.1.1 0ch9.2.3.1.2.

2.2 Trummorna &r isolerade enligt A-60-standard genom maski-
neriutrymmen, kok, didcksutrymmen for bilar, ro-ro-last-
utrymmen eller utrymmen av sérskild kategori, varvid
trummor som genombryter indelningar mellan huvudzoner
ocksa ska uppfylla punkt 9.2.8.

5. Om ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea stérre &n
0,02 m? genombryter skott av klass B, ska de vara fodrade med en stalplats-
muff med en ldngd av 900 mm, helst med en uppdelning i 450 mm pa varje
sida om skottet, savida inte trumman i denna del ar av stal.

6. De atgérder som ar praktiskt genomforbara ska vara vidtagna i fraga
om kontrollstationer utanfér maskineriutrymmen for att sikerstéilla att
ventilation, sikt och franvaro av rok bibehalls, sa att 1 hidndelse av brand de
maskiner och den utrustning som finns dir kan dvervakas och fortsitta att
fungera effektivt. Alternativa och separata anordningar for lufttillforsel ska
finnas. Luftintagen till de tva tillforselkdllorna ska vara placerade s att risk
for att bada luftintagen samtidigt suger in rok &r obetydlig. Dessa krav ska
inte gélla kontrollstationer som &r beldgna pa och dppnas mot ett Sppet dick,
eller de platser dér stingningsanordningar pa platsen kan vara lika effektiva.

7. Om trummorna &r dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen
dér brannbara material forvaras, ska utsugningstrummorna fran koksspisar
vara av indelningar av klass A. Varje utsugningstrumma ska ha

1. en fettavskiljare som l4tt kan monteras av for rengéring,
2. ett brandspjall i trummans nedre del,
3. avstingningsanordningar till utsugningsflaktarna som kan
mandvreras inifran koket, och
4. en fast anordning for att sldcka en brand i trumman.
8. Om en ventilationstrumma maéste passera genom en vertikal huvud-

zon, ska ett felsdkert automatiskt stdngande brandspjill finnas intill indel-
ningen. Spjillet ska dven kunna stingas manuellt fran bada sidor av in-
delningen. Mandverplatsen ska vara ldttatkomlig och méirkt med réd ljus-

TSFS 2019:120
Bilaga

105



TSFS 2019:120
Bilaga

106

reflekterande férg. Trumman mellan indelningen och spjillet ska vara av stal
eller likvérdigt material och vid behov vara isolerad i enlighet med regel II-
2/A/12.1. Spjallet ska vara monterat pa dtminstone den ena sidan av indel-
ningen och ha en synlig indikator som visar om spjillet dr 6ppet.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

9. Huvudtrummorna for franluft och tilluft i alla ventilationsanldgg-
ningar ska kunna stingas av fran utsidan av de utrymmen som de betjanar.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

10.  Maskindrivna ventilationsanldggningar i bostads- och arbetsutrym-
men, lastutrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen ska kunna
stingas av fran en lattatkomlig plats utanfér det utrymme de betjénar.
Tilltrdde till denna plats far inte 14tt kunna avskéras i hdndelse av brand i de
utrymmen som ventileras.

Anordningarna for att stinga av ventilationen i maskineriutrymmena ska
vara helt skilda frdn dem som anvinds for avstingning av ventilation i andra
utrymmen.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1JANUARI 2003 ELLER
SENARE

Foljande anordningar ska vara provade i enlighet med koden for brand-
provningsmetoder:

1. Brandspjéll och mandveranordningar.

2. Trummor som genombryter indelningar av klass A. Provning
krdvs inte om stalmuffar dr direkt sammanfogade med
ventilationstrummor med hjélp av nitade eller skruvade
flansar eller genom svetsning.

9a. Ventilationsanlidggningar

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1JANUARI 2018 ELLER
SENARE

1. Allmint

1. Ventilationstrummor, inbegripet trummor med enkel- och dubbel-
véigg, ska vara av stal eller likvdardigt material, med undantag av flexibla
korta bélgar med en lingd av hogst 600 mm som anvénds for att koppla
flaktar till trummorna i luftkonditioneringsanldggningar. Om inte annat
uttryckligen anges i punkt 1.6, ska alla andra material som anvinds for
konstruktion av trummor, inklusive isolering, ocksd vara av obridnnbart
material. Korta trummor som &r hogst tvd meter langa och med en fri
genomskérningsarea (begreppet fri genomskérningsarea innebdr, dven nér
det giller forisolerade trummor, att arean berdknas pa grundval av sjdlva
trummans innermétt och inte isoleringen) som &r hogst 0,02 m?, behover
dock inte vara av stal eller likvérdigt material om f6ljande ar uppfyllt:



Trummorna ska vara av obrdnnbart material som pa in- och
utsidan kan vara forsedda med membran med ringa benidgen-
het for flamspridning och, i samtliga fall, ett virmevérde som
inte dverstiger 45 MJ/m? av deras yta for membran med
anvénd tjocklek. Virmevérdet ska berdknas i enlighet med de
rekommendationer som har offentliggjorts av Internationella
standardiseringsorganisationen, sdrskilt publikationen ISO
1716:2002, ”Reaction to the fire tests for building products —
Determination of the heat of”.

Trummorna anvinds endast vid ventilationsanldggningens
yttersta dnde.

Trummorna ligger inte ndrmare &n 600 mm, mitt ldngs
trumman, frén en Sppning i en indelning av klass A eller B,
inklusive sammanhéngande takbeklddnad av klass B.

2. Fo6ljande anordningar ska vara provade i enlighet med koden for
brandprovningsmetoder:

1.

Brandspjéll och deras mandveranordningar, dven om det inte
krdvs provning for brandspjill placerade i trummans nedre
del i trummor for utsug fran koksspisar, som ska vara av stal
och som klarar att stoppa draget i trumman.

Trummor som genombryter indelningar av klass A. Provning
kriavs inte om stdlmuffar dr direkt sammanfogade med
ventilationstrummor med hjélp av nitade eller skruvade
flédnsar eller genom svetsning.

Brandspjéllen ska vara ldttdtkomliga. Om brandspjéillen &r
placerade bakom innertak eller beklddnader ska dessa inner-
tak eller beklddnader vara forsedda med en inspektionslucka
dér brandspjillets identifieringsbeteckning anges. Brand-
spjéllets identifieringsbeteckning ska dven finnas pa even-
tuella anordningar for fjarrmandvrering.

Ventilationstrummor ska vara utrustade med inspektions- och
rengdringsluckor. Luckorna ska vara placerade nidra brand-
spjallen.

Huvudtrummorna for franluft och tilluft i ventilationsanlidgg-
ningar ska kunna stidngas av frén utsidan av de utrymmen
som de betjdnar. Stdngningsanordningarna ska vara lattill-
géngliga och tydligt och varaktigt mérkta och ska visa sting-
ningsanordningens lége.

Bréannbara packningar i ventilationstrummor med fléns 4r inte
tillatna inom 600 mm frdn Sppningar i indelningar av klass A
eller B och i trummor som méste vara av klass A.

Ventilationsdppningar eller ventilationstrummor mellan tva
slutna utrymmen ska inte tillhandahallas om de inte &r tillatna
enligt regel 1I-2/B/7.7.

2. Ventilationstrummor

1. Ventilationsanldggningar for maskinrum av kategori A, fordons-
utrymmen, ro-ro-utrymmen, kok, utrymmen av sdrskild kategori och last-
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utrymmen ska vara skilda fran varandra och fran ventilationsanlédggningar
for andra utrymmen. Ventilationsanldggningar for kok pa passagerarfartyg
som medfor hogst 36 passagerare behover dock inte vara helt dtskilda, utan
kan betjdnas av separata trummor fran en ventilationsenhet for andra
utrymmen. [ sidana fall maste ett automatiskt brandspjill finnas i
ventilationstrumman for kok néra ventilationsenheten.

2. Trummor for ventilation av maskineriutrymmen av kategori A, kok,
fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori
far inte vara dragna genom bostads- eller arbetsutrymmen eller kontroll-
stationer, om de inte uppfyller punkt 2.4.

3. Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer far inte vara dragna genom maskineriutrymmen av kategori
A, kok, fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av sérskild
kategori, om de inte uppfyller punkt 2.4.

4. Beroende pa vad som dr tillatet enligt punkterna 2.2 och 2.3 ska
trummor

1.1 vara av stal och ha en tjocklek av minst 3 mm for trummor
med en fri genomskiirningsarea av minst 0,075 m?, minst
4 mm for trummor med en fri genomskérningsarea pa mellan
0,075 m? och 0,45 m?, och minst 5 mm fér trummor med en
fri genomskérningsarea pa éver 0,45 m?,

1.2 vara stottade och forstarkta pa lampligt satt,

1.3 ha automatiska brandspjdll nidra de avgrinsningar som de
genomkorsar, och

1.4  vara isolerade enligt A-60-standard frén avgransningarna fran
de utrymmen som de betjénar till en punkt minst fem meter
bortom varje brandspjill, eller

2.1 vara av stél i enlighet med punkterna 2.4.1.1 och 2.4.1.2, och

2.2 vara isolerade enligt A-60-standard genom de utrymmen de
passerar, utom nédr de passerar genom ventilationstrummor
som genombryter utrymmen av kategori 9 eller 10 enligt
definitionen i regel 11-2/B/4.2.2.

5. For de syften som avses i punkterna 2.4.1.4 och 2.4.2.2, ska trummor
vara isolerade dver hela sin yttre genomskérningsarea. Ventilationstrummor
som ligger utanfor men grénsar till det angivna utrymmet, och som delar en
eller flera ytor med det, ska anses passera det angivna utrymmet och ska
vara isolerade dver den yta som delas med utrymmet pé ett avstand av 450
mm efter trumman.

6. Om en ventilationstrumma maste passera genom en vertikal huvud-
zon, ska ett automatiskt brandspjill finnas intill indelningen. Spjéllet ska
dven kunna stingas manuellt frén bdda sidor av indelningen. Mandver-
reglaget ska vara lattillgédngligt och tydligt mérkt. Ventilationstrumman
mellan indelningen och brandspjéllet ska vara av stdl i enlighet med
punkterna 2.4.1.1 och 2.4.1.2 och isolerat till minst samma brandintegritet
som den indelning som genombryts. Spjéllet ska vara monterat pa &t-
minstone den ena sidan av indelningen och vara forsett med en synlig
indikator som visar om spjéllet ar ppet eller sténgt.



3. Brandspjill och genombrytningar av indelningar

1. Ventilationstrummor som gar genom indelningar av klass A ska
uppfylla foljande:

L.

Om en tunnplatstrumma med en fri genomskérningsarea av
hogst 0,02 m? genombryter indelningar av klass A ska 6pp-
ningen vara fodrad med en muff av stil som ska ha en tjock-
lek av minst 3 mm och en lingd av minst 200 mm och helst
vara uppdelad i 100 mm pé varje sida om skottet eller, i det
fall trumman dragits genom déck, ligga helt pa den nedre
sidan av det didck genom vilket trumman dragits.

Om ventilationstrummor med en fri genomskirningsarea
stérre 4n 0,02 m?, men hogst 0,075 m?, genombryter indel-
ningar av klass A ska dppningarna vara fodrade med muffar
av stdl. Trummorna och muffarna ska ha en tjocklek av minst
3 mm och en lingd av minst 900 mm. Vid genombrytnings-
punkten av skott ska denna langd helst delas upp i 450 mm pa
vardera sidan om skottet. Dessa trummor, eller muffar till
sddana trummor, ska vara brandisolerade. Isoleringen ska
atminstone ha samma brandintegritet som den indelning som
trummorna passerar.

Automatiska brandspjéll ska vara monterade pa alla ventila-
tionstrummor med en fri genomskdrningsarea storre an
0,075 m?* som genombryter indelningar av klass A. Varje
spjall ska vara monterat ndra den genombrutna indelningen
och trumman mellan spjéllet och den genombrutna indel-
ningen ska vara av stal i enlighet med punkterna 2.4.2.1 och
2.4.2.2. Brandspjdllen ska fungera automatiskt, men dven
kunna stdngas manuellt frdn bada sidor av indelningen.
Spjéllet ska vara forsett med en synlig indikator som visar om
det dr Oppet eller stingt. Brandspjéll krdvs dock inte dér
trummor genombryter utrymmen som avgrinsas av indel-
ningar av klass A, utan att betjdna dessa utrymmen, forutsatt
att dessa trummor atminstone har samma brandintegritet som
de indelningar som de genombryter. En trumma med en
genomskirningsarea stérre in 0,075 m? ska inte delas upp i
mindre trummor vid en genombrytning av en indelning av
klass A och dérefter aterférenas i den ursprungliga trumman
nér den brutit igenom indelningen for att undvika installation
av det spjéll som krévs enligt denna bestimmelse.

2. Om ventilationstrummor med en fri genomskarningsarea storre &n
0,02 m? genombryter skott av klass B, ska de vara fodrade med en stalplats-
muff med en lingd av 900 mm, helst med en uppdelning i 450 mm pa varje
sida om skottet, savida inte trumman i denna del &r av stal.

3. Alla brandspjill ska kunna mandvreras manuellt. Spjéllen ska kunna
Oppnas mekaniskt eller, alternativt, stdngas elektriskt, hydrauliskt eller
pneumatiskt. Alla spjéll ska kunna mandvreras manuellt frén bada sidor av
indelningen. Automatiska brandspjill, d&ven sddana som kan fjérrstyras, ska
ha en felsiker mekanism som stinger spjéllet vid brand dven vid strom-
bortfall eller hydraulisk eller pneumatisk tryckforlust. Fjéarrstyrda brand-
spjéll ska kunna 6ppnas manuellt vid spjéllet.
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4. Ventilationsanliiggningar for passagerarfartyg som medfor fler
dn 36 passagerare

1. Utover reglerna 9a.1-9a.3 ska ventilationsanlaggningar uppfylla
foljande:
1. Ventilationsfldktarna ska normalt vara anordnade sa att

trummorna som mynnar ut i de olika utrymmena ligger inom
den vertikala huvudzonen.

2. Trapphus ska betjdnas med hjélp av en oberoende flikt- och
trumanldggning (frénluft och tilluft) som inte betjénar nagot
annat utrymme i ventilationsanldggningen.

3. En trumma, oavsett dess genomskérningsarea, som betjénar
mer dn ett mellandick med bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen eller kontrollstationer, ska vara monterad néra
genombrytningen pa varje dick i sddana utrymmen, med ett
automatiskt rokspjéll som ocksé ska kunna stingas manuellt
fran det skyddade décket ovanfor spjéllet. Om en flikt be-
tjinar mer &n ett mellandicksutrymme genom separata
trummor inom en vertikal huvudzon, varvid var och en ar
inriktad pa ett enda mellandicksrumsutrymme, ska varje
trumma vara forsedd med ett manuellt mandvrerat rokspjall
monterat néra fldkten.

4. Vertikala trummor ska vid behov vara isolerade enligt
tabellerna 4.1 och 4.2. Trummor ska vara isolerade enligt vad
som kravs for ddck mellan det utrymme de betjdnar och det
utrymme som avses, beroende pa vad som ar tillampligt.

5. Trummor for utsug frdan kéksspisar

1. Passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

1. Utover reglerna 9a.1-9a.3 ska utsugstrummorna fran koksspisar vara
konstruerade i enlighet med punkterna 2.4.2.1 och 2.4.2.2 och isolerade
enligt A-60-standard hela végen genom de bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen eller kontrollstationer som de passerar. De ska ocksa vara utrust-
ade enligt foljande:

1. En fettavskiljare som litt kan monteras av for rengdring,
sévida inte ett alternativt godkéant system for att avldgsna fett
finns installerat.

2. Ett brandspjill, placerat i trummans nedre del vid samman-
kopplingen mellan trumman och koksflakten, som kan man-
Ovreras via automatisk fjarrkontroll, och dessutom ett fjérr-
mandvrerat brandspjill i trummans 6vre del nédra trummans
utlopp.

3. En fast anordning for att slicka en brand i trumman. Brand-
slackningssystem ska folja de rekommendationer som har
offentliggjorts av Internationella standardiseringsorganisa-
tionen, sarskilt publikationen ISO 15371:2009 Ships and
marine technology — Fire-extinguishing systems for protec-
tion of galley cooking equipment”.
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4. Anordningar for fjarrstyrd avstdngning av utsugs- och inblas-
flaktarna, for mandvrering av de brandspjéll som anges i
punkt 5.1.1.2 och for mandvrering av brandsldcknings-
systemet, ska finnas péd en plats utanfor kdket néra ingangen
till det. Om ett system omfattar flera trumledningar ska det
finnas fjérrstyrning vid ovanndmnda kontroller med mojlig-
het att stdnga av alla ledningar som anvénder samma utsugs-
kanal innan ett slickmedel utloses i anldggningen.

5. Lampligt placerade inspektions- och rengdringsluckor, inklu-
sive en ndra utsugsfldkten och en monterad i trummans nedre
del dir fett samlas.

2. Trummor for utsug fran matlagningsutrustning som &r installerade pa
oppet déck, ska uppfylla punkt 5.1.1 nér de dr dragna genom bostads-
utrymmen eller utrymmen dér brannbara material forvaras.

2. Passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare

Om trummorna dr dragna genom bostadsutrymmen eller utrymmen dér
brannbara material forvaras ska utsugstrummorna fran koksspisar vara
konstruerade i enlighet med punkterna 2.4.1.1 och 2.4.1.2 Varje utsugs-
trumma ska vara forsedd med

1. en fettavskiljare som l4tt kan monteras av for rengéring,

2. ett automatiskt och fjarrmandvrerat brandspjéll, placerat i trummans
nedre del vid sammankopplingen mellan trumman och koksflikten, och
dessutom ett fjirrmandvrerat brandspjéll i trummans 6vre del nédra trummans
utlopp,

3. en anordning som kan mandvreras inifrdn koket for avstdngning av
utsugs- och tilluftsfldktarna, och

4. en fast anordning for att sldcka en brand i trumman.

6. Ventilationsutrymmen som betjinar maskineriutrymmen av kategori A
som innehdller forbrinningsmotorer

1. Om ett ventilationsutrymme endast betjénar ett intilliggande maski-
neriutrymme och det inte finns nagon brandvdgg mellan ventilations-
utrymmet och maskineriutrymmet, ska anordningar for att stinga ventila-
tionstrummor som betjdnar maskineriutrymmet vara placerade utanfor det
ventilationsutrymmet och maskineriutrymmet.

2. Om ett ventilationsutrymme betjénar ett sddant maskineriutrymme
samt andra utrymmen och dr avskilt frdn maskineriutrymmet genom en
indelning av klass A-0, inklusive genombrytningar, kan anordningar for att
stdnga ventilationstrummor for maskineriutrymmet vara placerad i ventila-
tionsutrymmet.

7. Ventilationsanliggningar for tviittrum for passagerarfartyg som med-
for fler in 36 passagerare

Trummor for utsug frén tvéttrum och torkrum i utrymmen i kategori 13
enligt regel 11-2/B/4.2.2, ska vara forsedda med

1. filter som létt kan monteras av for rengoring,
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2. ett brandspjéll i trummans nedre del som kan mandvreras via auto-
matisk fjarrkontroll,

3. anordningar for fjarrstyrd avstdngning av utsugs- och tilluftsflaktarna
fran utrymmet och for styrning av det brandspjéll som anges i punkt 7.2, och

4. lampligt placerade inspektions- och rengoringsluckor.

10. Fonster och fonsterventiler

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

I. Fonster och fonsterventiler i skott inom bostads- och arbets-
utrymmen samt kontrollstationer, andra &n de som omfattas av regel 7.5, ska
vara utformade sa att de bibehéller den integritet som géller for ifraga-
varande typ av skott. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003
eller senare, ska detta faststdllas i enlighet med koden for brandprovnings-
metoder.

2. Utan hinder av tabellerna i reglerna 4 och 5, ska alla fonster och
fonsterventiler i védderskyddande skott till bostads- och arbetsutrymmen
samt kontrollstationer vara utformade med ramar av stél eller annat lampligt
material. Glaset ska héllas fast genom infattning eller hdrnbeslag av metall.

NYA FARTYG AV KLASS B-D SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSA-
GERARE

3. Fonster som vetter mot forvaringsplatser for livrdddningsredskap,
embarkerings- och samlingsstationer, yttre trappor och 6ppna dick for ut-
rymning samt fonster beldgna nedanfor embarkeringsstationer for livflottar
och utrymningsrutschbanor ska ha den brandintegritet som anges 1 tabellerna
iregel 4. Om sérskilda automatiska sprinklerdysor finns for fonster, far A-0-
fonster godkénnas som likvéardiga.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska de
sirskilda automatiska sprinklerdysorna utgoras av

1. speciella dysor ovanfor fonstren, som finns utéver de sed-
vanliga taksprinklerna, eller

2. vanliga taksprinkler anordnade pé ett sadant sitt att fonstret
ar skyddat av en genomsnittlig tillférselhastighet av minst
fem liter per m* och minut, samt den ytterligare fonsterytan
ar inkluderad vid berdkningen av den tickta ytan.

Fonster pa fartygssidan nedanfér embarkeringsstationer for livbatar ska
ha en brandintegritet som dtminstone &r likvédrdig med klass A-0.

NYA FARTYG AV KLASS B-D SOM MEDFOR HOGST 36 PASSA-
GERARE OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

4. Utan hinder av tabellerna i regel 11-2/B/5, ska sdrskild uppmaérk-
samhet dgnas brandintegriteten hos fonster som vetter mot 6ppna eller slutna
embarkeringsomraden for livbatar och livflottar och brandintegriteten hos
fonster som dr beldgna nedanfor sdédana omraden pé sadan plats att fel i dem
skulle hindra sjoséttning av eller embarkering i livbatar eller livflottar.



11. Begriinsad anvindning av brinnbara material
NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Alla beklddnader, underlag, dragstoppare, innertak och isoleringar
ska vara av obrinnbara material utom i lastutrymmen, postrum, bagagerum
eller kylrum inom arbetsutrymmen. Partiella skott eller ddck som anvinds
for att dela upp ett utrymme for praktiska dndamal eller som konstnérlig ut-
smyckning ska ocksa vara av obrannbart material.

2. Angbarridrer och bindemedel som anvinds i samband med kyl-
anldggningars isolering, inklusive isolering av rordelar, behdver inte vara av
obrdnnbart material men ska vara begransade till minsta praktiskt mojliga
méngd och deras exponerade ytor ska ha formaga att motsta flamspridning i
enlighet med provningsforfarandet i resolution A.653(16) eller, for fartyg
byggda den 1 januari 2003 eller senare, ha ringa bendgenhet for flam-
spridning.

3. Foljande ytor ska ha ringa benégenhet for flamspridning:

1. Exponerade ytor i korridorer och trapphus samt pé skott och
pa vigg- och innertaksbeklddnader i alla bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och i kontrollstationer.

2. Dolda eller odtkomliga utrymmen i bostads- och arbets-
utrymmen och kontrollstationer.

4. Den totala volymen av briannbara ytbeklddnader, lister, dekorationer
och faner fér inte i nigot bostadsutrymme och inte i nagot arbetsutrymme
overskrida en volym som motsvarar 2,5 mm faner pa den sammanlagda
arean av véggar och tak. Mobler som &r fastsatta i beklddnader, skott eller
dick behdver inte ingd i berdkningen av den totala volymen av brannbart
material.

For fartyg med en automatisk sprinkleranldggning som uppfyller regel II-
2/A/8, far den volym som avses i forsta stycket omfatta en viss méngd
brannbart material for uppsittande av indelningar av klass C.

5. Faner som anvénds pa ytor och beklddnader som anges i punkt 3, ska
ha ett virmevirde som inte dverstiger 45 MJ/m? av faner med anviind tjock-
lek.

6. Mobler i trapphus ska vara begrinsade till sittmdbler. Sddana mobler
ska vara fastgjorda och ha maximalt sex sittplatser per dick i varje trapphus,
utgdra begrinsad brandrisk och inte utgdra hinder i utrymningsvégarna for
passagerarna. Flaggstaten kan medge ytterligare sittplatser inom det centrala
samlingsomradet i ett trapphus om de &r fastgjorda, av obrédnnbart material
och inte utgdr hinder i utrymningsvégarna for passagerarna. Mdbler fér inte
finnas i de korridorer for passagerare och beséttning som utgdr utrymnings-
végar inom hyttomraden. Utdver vad som anges ovan far skap av obrénnbart
material som anvinds till forvaring av foreskriven sékerhetsutrustning
finnas. Dricksvattenautomater och ismaskiner far finnas i korridorer
forutsatt att de dr fastsatta och inte begrénsar bredden pé utrymnings-
vigarna. Detta giller dven for dekorationer sdsom blom- eller vixt-
arrangemang, statyer eller andra konstforemal som exempelvis malningar
och gobelédnger i korridorer och trappor.

7. Malarférger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvénds
pa exponerade invindiga ytor far inte kunna avge alltfor stora mangder rok
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och giftiga 4mnen. For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
detta faststéllas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

8. Primér décksbeldaggning ska, om de anvinds pa dédck inom bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara av godként material
som inte ldtt antdnds eller medfor risk for forgiftning eller explosion vid
forhojda temperaturer i enlighet med provningsforfarandena i resolution
A.687(17) eller, for fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, koden for
brandprovningsmetoder.

12. Byggnadsdetaljer

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

I bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer, korridorer och
trappor ska

1. luftutrymmen som #&r inneslutna bakom innertak, paneler eller
beklddnader vara lampligt avdelade genom téttslutande dragstoppare
placerade pa hogst 14 meters avstand fran varandra, och

2. sddana inneslutna luftutrymmen, inklusive sddana bakom beklad-
nader i trappor, trunkar m.m., i vertikal led vara tillslutna vid varje dack.

13. Fasta anliggningar for upptickande av brand och brandlarm
samt automatiska anliggningar for sprinkler, upptickande av
brand och brandlarm

NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. For fartyg som medfor hogst 36 passagerare ska, helt igenom varje
separat zon oavsett om den &r vertikal eller horisontell, i alla bostads- och
arbetsutrymmen och i kontrollstationer, férutom utrymmen som inte utgor
nagon visentlig brandrisk, sdsom tomma utrymmen och sanitira utrymmen,
finnas

1. en fast anldggning for upptdckande av brand och brandlarm,
av godkénd typ som uppfyller regel 11-2/A/9, installerad och
anordnad sé att forekomsten av brand i dessa utrymmen upp-
tacks, och som for fartyg byggda den 1 januari 2003 eller
senare uppticker rok i korridorer, trapphus och utrymnings-
végar i bostadsutrymmen, eller

2. en automatisk anléggning for sprinkler, upptickande av brand
och brandlarm, av godkédnd typ som uppfyller regel 11-2/A/8
eller IMO:s riktlinjer f6r en godkénd likvédrdig sprinkler-
anldggning enligt resolution A.800(19), installerad och
anordnad s att dessa utrymmen ar skyddade, samt darutdver
en fast anldggning for upptdckande av brand och brandlarm,
av godkénd typ som uppfyller regel II-2/A/9, som uppticker
rok i korridorer, trapphus och utrymningsvédgar i bostads-

utrymmen.
2. Fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska vara utrustade enligt
foljande:
1. En automatisk anldggning for sprinkler, upptickande av

brand och brandlarm, av godkénd typ som uppfyller regel II-



2/A/8 eller riktlinjerna for en godkénd likvérdig sprinkler-
anldggning enligt resolution A.800(19), i alla arbetsutrym-
men, kontrollstationer och bostadsutrymmen, inbegripet
korridorer och trappor. Alternativt far kontrollstationer, pa
platser ddr vatten kan skada viktig utrustning, vara utrustade
med en godkdnd fast brandslackningsanldggning av annan
typ.

2. En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm,
av godkédnd typ som uppfyller regel I1-2/A/9, som upptécker
rok 1 arbetsutrymmen, kontrollstationer och bostadsutrym-
men, inbegripet korridorer och trappor. Rokdetektorer
behover inte finnas i privata badrum och kok.

Utrymmen med liten eller ingen brandrisk, exempelvis tomma utrymmen,
allménna toaletter, koldioxidrum och liknande utrymmen, behdver inte vara
forsedda med automatisk sprinkleranldggning eller fast anldggning for upp-
tackande av brand och brandlarm.

3. I periodvis obemannade maskineriutrymmen ska en fast anldggning
for upptdckande av brand och brandlarm, av godkédnd typ som uppfyller
regel 11-2/A/9, vara installerad.

Anliaggningen enligt forsta stycket ska vara utformad och detektorerna
placerade sa att utbrott av brand i nagon del av dessa utrymmen snabbt
uppticks under maskineriets alla normala driftférhéllanden och under de
varierande ventilationsférhdllanden som krdvs med héinsyn till mdjliga
omgivande temperaturvariationer. Anldggningar med enbart véirme-
detektorer far inte finnas férutom i utrymmen med begrdnsad héjd och dér
deras anvédndning ar sdrskilt ldmplig. Anldggningen for upptickande av
brand ska utldsa akustiska och optiska larm, i bada avseendena tydligt av-
vikande frén larm fran varje annan anldggning som inte indikerar brand,
samt pa tillrickligt ménga platser sa att larmet hors och uppméarksammas pa
navigationsbryggan och av ansvarigt maskinbefal.

Nir navigationsbryggan &r obemannad ska larmet horas pé en plats dir en
ansvarig besittningsmedlem tjanstgor.

Efter installationen ska systemet provas under olika driftférhallanden for
maskineriet och olika ventilationsforhéllanden.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2018 ELLER
SENARE

4. En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm, av
godkénd typ som uppfyller regel 1I-2/A/9, ska vara installerad i maskineri-
utrymmen om

1. installation av automatiska fjairrmandvreringssystem och utrustning
har godkénts i stéllet for kontinuerlig bemanning av utrymmet, och

2.  huvudframdrivningsaggregatet och tillhdrande maskineri, inklusive
kéllorna till huvudkraftkéllan, &r forsedda med olika grader av automatisk
mandvrering eller fjarrmandvrering och &r under kontinuerlig bemannad
overvakning fran ett kontrollrum.
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5. En fast anldggning for upptickande av brand och brandlarm, av
godkind typ som uppfyller regel 11-2/A/9, ska vara installerad i slutna ut-
rymmen som innehaller férbranningsanlaggningar.

6. I frdga om de fasta anléggningar for upptickande av brand och
brandlarm som avses i reglerna 11-2/B/13.4 och 11-2/B/13.5, géller f6ljande:
1. Anlédggningen for upptickande av brand ska vara utformad

och detektorerna placerade sa att utbrott av brand i nagon del
av dessa utrymmen snabbt upptidcks under maskineriets alla
normala driftférhéllanden och under de varierande ventila-
tionsforhallanden som krdvs med hénsyn till mojliga om-
givande temperaturvariationer. Anldggningar med enbart
viarmedetektorer far inte anvdndas forutom i utrymmen med
begransad hojd och dir deras anvéndning &dr sarskilt 1dmplig.
Anlédggningen for upptickande av brand ska utlosa akustiska
och optiska larm som bada tydligt avvikande fran larm fran
varje annan anldggning som inte indikerar brand, samt pa
tillrdckligt manga platser sd att larmet hors och uppmérk-
sammas pa navigationsbryggan och av ansvarigt maskinbefal.

2. Nir navigationsbryggan dr obemannad ska larmet horas pa en
plats dir en ansvarig beséttningsmedlem tjanstgor.

3. Efter installationen ska systemet provas under olika drift-
forhallanden fo6r maskineriet och olika ventilationsforhall-
anden.

14.  Skydd av utrymmen av sérskild kategori

1. Bestimmelser tillimpliga pa utrymmen av sdirskild kategori over
eller under skottdiicket

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B SOM MEDFOR FLER AN 36 PASSAGERARE

1. Allmdnt

1. Grundprincipen i bestimmelserna i denna regel ér att, eftersom den
normala indelningen i vertikala huvudzoner ibland inte kan vara praktiskt
mdjlig 1 utrymmen av sérskild kategori, ett likvérdigt skydd maste uppnas
for sddana utrymmen, grundat pa principen for horisontell zonindelning och
pa tillgangen till en effektiv fast brandslédckningsanldggning. Enligt denna
princip far en horisontell zon vid tillimpningen av denna regel omfatta
utrymmen av sérskild kategori pd mer én ett diack, forutsatt att zonens totala
fria hojd for fordon inte dverstiger tio meter.

2. Reglerna 11-2/A/12, 11-2/B/7, 11-2/B/9 och 1I-2/B/9a om upprétt-
héllande av vertikala zoners integritet ska tillimpas lika pa skott och dick
som bildar avgrinsningar mellan horisontella zoner och mellan dessa och
resten av fartyget.

2. Konstruktionsmdssigt skydd

1. For nya fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska skott och dick
som avgrinsar utrymmen av sirskild kategori vara isolerade enligt klass A-
60. Dér det pa en sida om indelningen finns ett oppet décksutrymme (enligt



definitionen i regel 4.2.2.5), ett sanitért eller liknande utrymme (enligt
definitionen i regel 4.2.2.9) eller en tank, ett tomrum eller utrymme for
hjélpmaskineri med liten eller ingen brandrisk (enligt definitionen i regel
4.2.2.10) far standarden dock minskas till klass A-0.

I de fall tankar for brédnnolja finns under ett utrymme av sérskild kategori
far dackets integritet mellan sddana utrymmen minskas till A-0-standard.

2. For nya fartyg byggda fore den 1 januari 2018 som medfor hogst 36
passagerare och existerande fartyg av klass B som medfor fler &n 36
passagerare, ska skott som avgrdnsar utrymmen av sérskild kategori vara
isolerade som utrymmen av kategori 11 enligt tabell 5.1 i regel 1I-2/B/5 och
de horisontella avgrdnsningarna som utrymmen av kategori 11 enligt tabell
5.2 i regel 1I-2/B/5.

For fartyg byggda den 1 januari 2018 eller senare som medfor hogst 36
passagerare, ska skott som avgrinsar utrymmen av sirskild kategori vara
isolerade som utrymmen av kategori 11 enligt tabell 5.1 a i regel 11-2/B/5
och de horisontella avgrdnsningarna som utrymmen av kategori 11 enligt
tabell 5.2 a i regel 11-2/B/5.

3. Pé& navigationsbryggan ska finnas anordningar som utvisar nir en
branddorr som leder till eller fran ett utrymme av sérskild kategori ér stdngd.

Dérrar till utrymmen av sérskild kategori ska vara utformade s att de inte
kan hallas 6ppna permanent, och de ska hallas stingda under resan.

3. Fast brandslickningsanliggning

Varje utrymme av sérskild kategori ska ha en godkind, fast, manuellt
mandvrerbar tryckanldggning for vattenspridning som inom ett sadant
utrymme ska skydda alla delar av varje diack och varje plattform for fordon.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
sddana anldggningar for vattenspridning vara férsedda med

1. en manometer pa ventilcentralen,

2. tydlig mérkning av varje ventil pa centralen, som anger vilka
utrymmen som betjénas,

3. instruktioner om drift och underhéll placerade i ventil-
centralen, samt

4. tillrdckligt antal drdneringsventiler.

Flaggstaten kan medge anvindning av en annan fast brandslicknings-
anldggning som vid prov i full skala, under forhallanden vid vilka man
simulerar en brand i flytande bensin inom ett utrymme av sérskild kategori,
har visat sig vara minst lika effektiv vid bekdmpning av brander som kan
tinkas uppstd i ett sddant utrymme. En sddan fast tryckanldggning for
vattenspridning eller annan likvdrdig brandsldckningsanldggning, ska upp-
fylla resolution A.123(V) och beakta MSC/Circ.1272.

4. Brandronder och upptdickande av brand

1. En effektiv brandrondtjénst ska upprétthéllas i utrymmen av sérskild
kategori. I varje sddant utrymme, i vilket brandronder inte uppritthalls
genom en kontinuerlig brandvakt vid alla tidpunkter under resan, ska det
finnas en fast anliggning for upptidckande av brand och brandlarm av god-
kidnd typ som uppfyller regel 11-2/A/9. Den fasta anldggningen for upp-
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tickande av brand ska snabbt kunna uppticka utbrott av brand. Typen,
avstandet mellan och placeringen av detektorerna ska bestimmas med hén-
syn till ventilationens inverkan och andra betydelsefulla faktorer.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
systemet efter installationen provas under normala ventilationsforhéllanden
och ska ge en total responstid som &r godtagbar for flaggstaten.

Manuella utlgsningsdon ska finnas i nddvéndig omfattning Sverallt inom
utrymmen av sérskild kategori, och ett sddant don ska vara placerat ndra
varje utgdng fran sddana utrymmen.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
manuella utlosningsdon vara placerade sé att ingen del av utrymmet ligger
pa mer 4n 20 meters avstdnd fran ett manuellt utlosningsdon.

5. Bdrbar brandslickningsutrustning

NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

Sa. I varje utrymme av sérskild kategori ska finnas
1. minst tre vattendimspridare,
2. en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller regel

1I-2/A/6.2, forutsatt att minst tvd sddana enheter ar tillgéng-
liga pa fartyget for anviandning i sddana utrymmen, och

3. minst en bérbar brandsldckare vid varje tilltrdde till sdédana
utrymmen.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

Sb. Bérbara brandsldckare ska finnas pa varje dick i alla lastrum eller
avdelningar dar fordon transporteras, med hogst 20 meters mellanrum, pa
bada sidor av utrymmet. Minst en béarbar brandsldckare ska vara placerad
vid varje tilltrdde till sddana utrymmen.

Utover vad som sdgs i forsta stycket, ska i varje utrymme av sérskild
kategori finnas

1. minst tre vattendimspridare, och
2. en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller
koden for brandsdkerhetssystem, forutsatt att minst tva

sddana enheter finns tillgéngliga fér anvéndning i sddana ro-
ro-utrymmen.

6. Ventilationsanldggning

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

1. For utrymmen av sdrskild kategori ska det finnas en effektiv
mekanisk ventilationsanldggning som ér tillrdcklig for att ge minst tio luft-
véxlingar per timme. Anldggningen for sddana utrymmen ska vara helt av-
skild fran andra ventilationsanldggningar och ska alltid vara i drift nér det



finns fordon i sddana utrymmen. Antalet luftvéixlingar ska dkas till minst 20
nér fordon haller pa att lastas och lossas.

Ventilationstrummor som betjdnar sddana utrymmen av sirskild kategori
som kan tillslutas effektivt ska vara atskilda for varje sddant utrymme.
Anlédggningen ska kunna mandvreras fran en plats utanfor dessa utrymmen.

2. Ventilationsanldggningen ska vara sadan att luftskiktning och upp-
komst av luftfickor forhindras.

3. Det ska finnas anordningar som pa navigationsbryggan visar varje
bortfall eller minskning av den foreskrivna ventilationskapaciteten.

4. Det ska finnas anordningar som vid brand medger snabb stingning
och effektiv tillslutning av ventilationsanléggningen, varvid hinsyn ska tas
till véder- och sjoforhéllanden.

5. Ventilationstrummor, inbegripet spjéll, ska vara av stal och anord-
nade pa ett for flaggstaten godtagbart sitt.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
ventilationstrummor som genombryter horisontella zoner eller maskineri-
utrymmen vara stltrummor av klass A-60 konstruerade i enlighet med
reglerna 11-2/B/9.2.3.1.1 och 11-2/B/9.2.3.1.2.

2. Tilliggsbestimmelser tillimpliga endast pa utrymmen av sdirskild
kategori ovanfor skottdicket

NYA FARTYG AV KLASS B-D
1.1 Spygatt

Mot bakgrund av den allvarliga stabilitetsforsdmring som skulle kunna
uppstd vid ansamling av stora méngder vatten pa dicket eller ddcken som en
foljd av att den fasta tryckanldggningen for brandslidckning genom vatten-
spridning trdder i funktion, ska spygatt finnas for att sékerstélla att sddant
vatten snabbt och direkt leds dverbord.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE RO-RO-
PASSAGERARFARTYG AV KLASS B

1.2 Avlopp

1.2.1 Avloppsventiler till spygatt, med effektiva stingningsanordningar
som kan mandvreras frén en position ovanfor skottddcket i enlighet med den
internationella lastlinjekonventionen, ska héllas Sppna till sjoss.

1.2.2  Varje anvindning av de ventiler som avses i punkt 1.2.1 ska an-
tecknas i loggboken.

NYA FARTYG AV KLASS B-D
2. Forsiktighetsatgiarder mot anténdning av flambara gaser

1. Pé varje déck eller plattform dér fordon transporteras och dér
explosiva gaser kan antas samla sig, med undantag av platt-
formar med Oppningar som é&r tillrdckligt stora for att tillata
bensingaser att tringa nedét, ska utrustning som kan vara en
antindningskalla for flambara gaser, sérskilt elektrisk utrust-
ning och elektriska ledningar, vara installerade minst 450 mm
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over dicket eller plattformen. Elektrisk utrustning, installerad
mer dn 450 mm O6ver dédcket eller plattformen, ska vara av en
typ som &r innesluten och skyddad sa att gnistspridning for-
hindras. Om installation av elektrisk utrustning och elektriska
ledningar pa en niva som &r lagre &n 450 mm Over dicket &r
nodviandig for fartygets sikra drift, far dock sadan installation
gdras om utrustning och ledningar 4r av en certifierat siker
typ som har godkénts for anvdndning i en explosiv blandning
av bensin och luft.

2. Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som ar install-
erade i en ventilationstrumma for utsugning av luft, ska vara
av en typ som dr godkédnd for anvindning i explosiva bland-
ningar av bensin och luft, och den yttre mynningen av varje
sddan trumma ska vara belédgen pa en séker plats med hidnsyn
till andra méjliga antdndningskallor.

3. Tilliggsbestimmelser tillimpliga endast pa utrymmen av sdirskild
kategori under skottdiicket

NYA FARTYG AV KLASS B-D
1. Lanspumpning och drénering

Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsémring som kan uppstd genom
ansamling av stora méngder vatten pd dicket eller tanktaket till foljd av
spridning av vatten under tryck fran den fasta anldggningen for
brandsldckning, kan flaggstaten krdva lanspumpnings- och drénerings-
anordningar utdver vad som krévs enligt regel 11-1/B/3.

For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska
draneringssystemet i s fall vara dimensionerat s& att det motsvarar minst
125 % av den kombinerade kapaciteten av pumpanlidggningarna for vatten-
spridning och det foreskrivna antalet brandslangsmunstycken. Ventilerna i
dréneringssystemet ska kunna mangvreras utanfor det skyddade utrymmet, i
nédrheten av mandveranordningarna for brandsldckningsanlédggningen.

Lénsgroparna ska ha en tillricklig kapacitet och ska finnas vid bordsidan
av fartyget med ett mellanrum pa hogst 40 meter i varje vattentit avdelning.

2. Forsiktighetsatgérder mot antéindning av flambara gaser

1. Elektrisk utrustning och elektriska ledningar ska vara av en typ som
ar lamplig for anvidndning i explosiva blandningar av bensin och luft. Annan
utrustning som kan utgdra en antdndningskélla for flambara gaser fir inte
anvéndas.

2. Elektrisk utrustning och elektriska ledningar i en ventilationstrumma
for utsugning av luft, ska vara av en typ som &r godkédnd for anvéndning i
explosiva blandningar av bensin och luft, och den yttre mynningen av varje
sddan trumma ska vara beldgen pa en sdker plats med hdnsyn till andra
mojliga antdndningskéllor.

4. Permanenta oppningar

FARTYG AV KLASS B, C OCH D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003
ELLER SENARE



Permanenta Oppningar i sidobordldggningen, dndskotten till utrymmen av
sérskild kategori, eller i det ovanliggande dicket pa sddana utrymmen ska
vara si placerade att brand i ett utrymme av sérskild kategori inte medfor
fara for forvaringsutrymmen och embarkeringsstationer for livraddnings-
farkoster samt bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer i
overbyggnader och didckshus ovanfor utrymmen av sérskild kategori.

15. Brandronder, anliggningar for upptickande av brand och
brandlarm samt hogtalaranléiggningar

NYA FARTYG AV KLASS B-D

1. Manuella utlésningsdon som uppfyller regel 11-2/A/9 ska vara in-
stallerade.
2. Fartyg ska alltid nédr de ar till sjoss eller i hamn (férutom nér de ar

upplagda) vara bemannade eller utrustade sa att det sdkerstélls att varje
forsta brandlarm omedelbart uppfattas av en ansvarig beséttningsmedlem.

3. Ett sdrskilt larm, mandvrerat fran navigationsbryggan eller brand-
kontrollstationen, ska finnas for att sammankalla beséttningen. Detta larm
kan ingd som en del i fartygets allmdnna larmanldggning men ska kunna
avges, oberoende av larmet till passagerarutrymmena.

4. En hogtalaranldggning eller annat effektivt kommunikationsmedel
ska finnas inom alla bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer
och pa oppna déck. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller
senare, ska sddana hogtalaranldggningar uppfylla SOLAS regel I11/6.5.

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE FARTYG AV
KLASS B

5. For fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska en effektiv brand-
rondtjanst uppritthallas sd att utbrott av brand snabbt kan upptickas. Varje
person som ingar i brandvakten ska goras fortrogen med savil fartygets
arrangemang som platsen for och handhavandet av den utrustning som han
eller hon kan behdva anvidnda. Varje person som ingar i brandvakten ska
vara utrustad med en bérbar tvavags radiotelefonapparat.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

6. For fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska alla detektorlarm
till de anldggningar som krévs enligt regel 13.2 vara samlade i en sténdigt
bemannad central kontrollstation. Dessutom ska mandverdonen for fjarr-
styrd stingning av branddorrar och avstdngning av ventilationsflaktar finnas
samlade pd samma plats. Ventilationsflaktarna ska kunna aterstartas av
besdttningen fran den stindigt bemannade kontrollstationen. Kontroll-
panelen i den centrala kontrollstationen ska indikera om brandddrrarna ar
Oppna eller stingda och huruvida detektorerna, larmen och fldktarna é&r
avstingda. Kontrollpanelen ska ha stindig stromforsérjning och vara
utrustad med en automatisk omkopplingsfunktion till en reservkraftkalla vid
stromavbrott. Kontrollpanelen ska vara driven av huvudkraftkillan och den
nodkraftkdlla som anges i regel II-1/C/3, sdvida inte reglerna tilldter andra
anordningar.
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7. Kontrollpanelen ska vara konstruerad enligt principen om felséker-
het, dvs. en 6ppen detektorstromkrets ska orsaka larm.

16. Forbittrande atgirder i existerande fartyg av klass B som med-
for fler in 36 passagerare

Utover bestimmelserna for existerande fartyg av klass B i detta kapitel, ska
existerande fartyg av klass B som medfor fler &n 36 passagerare uppfylla
foljande:

1. Sedan den 1 oktober 2000

1. Alla bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer ska vara
utrustade med ett typgodként rokdetektor- och larmsystem och uppfylla
regel 1I-2/A/9. Ett sddant system behdver inte finnas i privata badrum och
utrymmen med liten eller ingen brandrisk, sisom tomrum och liknande
utrymmen. Detektorer som aktiveras av vérme i stéllet for rok ska vara
installerade i kok.

2. Rokdetektorer som ér kopplade till anldggningen for upptickt av
brand och brandlarm ska ocksd vara monterade Over tak i trappor och
korridorer i de omraden dér taken &r av brannbart material.

3.1 Gangjéarnsforsedda branddorrar i trapphus, skott i vertikala huvud-
zoner samt koksavgrinsningar som normalt hélls Oppna ska vara sjélv-
stingande och kunna stidngas fran en central kontrollstation och fran en plats
intill dérren.

3.2 En kontrollpanel ska vara installerad i en stdndigt bemannad central
kontrollstation och visa om branddérrarna i trapphus, skott i vertikala
huvudzoner och kdksavgriansningar &r stingda.

33 Franluftstrummor fran koksspisar dir avlagringar av flott och fett
kan antas samlas och som dr dragna genom bostadsutrymmen eller
utrymmen dér brénnbara material forvaras ska vara av indelningar av klass
A. Varje franluftstrumma frén en koksspis ska vara forsedd med

1. en fettavskiljare som l4tt kan monteras av for rengdring,
sdvida inte en annan anordning for att avldgsna fett &r
installerad,

ett brandspjéll i trummans nedre del,

3. en anordning som kan mandvreras inifran koket for avsting-
ning av franluftsfldktarna,

4. en fast anordning for att slicka en brand i trumman, och

5. lampligt placerade inspektions- och rengdringsluckor.

3.4  Endast allmédnna toaletter, hissar, skap av obrinnbara material for
forvaring av raddnlngsutrustnlng samt Oppna informationsdiskar far vara
beldgna inom trapphusomraden. Ovriga utrymmen inom trapphus ska vara

1. tomma, permanent avstingda eller urkopplade fran el-
systemet, eller

2. avskilda fran trapphuset genom indelningar av klass A i
enlighet med regel 11-2/B/5. Sddana utrymmen far ha direkt
forbindelse till trapphus genom dorrar av klass A i enlighet
med regel 11-2/B/5, forutsatt att en sprinkleranldggning finns i



dessa utrymmen. Ingéngar till hytter far dock inte vara be-
lagna i trapphus.

3.5 Andra utrymmen &n samlingsutrymmen, korridorer, allminna
toaletter, utrymmen av sirskild kategori, andra trappor som krdvs enligt
regel 11-2/B/6.1.5, 6ppna diacksutrymmen och utrymmen enligt punkt 3.4.2,
far inte ha direkt forbindelse till trapphus.

3.6  Befintliga maskineriutrymmen av kategori 10 som anges i regel II-
2/B/4 samt kontor bakom informationsdiskar som har en direktutgang i
trapphuset, far bibehallas under forutséttning att de dr skyddade med hjilp
av rokdetektorer och att endast mobler med begrdnsad brandrisk anvénds i
kontor bakom informationsdiskar.

3.7  Utdver den nddbelysning som krdvs enligt reglerna II-1/C/3 och
I1/5.3 ska utrymningsvégarna, inklusive trappor och utgéngar, vara
markerade med belysning eller band som avger fotoluminescens, placerade
hogst 0,3 meter dver didck vid alla punkter ldngs utrymningsvégen, inbe-
gripet horn och korsningar. Mirkningen ska gora det mdjligt for
passagerarna att hitta alla utrymningsvdgar och litt finna nodutgédngarna.
Om elektrisk belysning anvénds ska den vara stromforsorjd fran nodkraft-
kéllan och vara anordnad sa att ett fel i nagon enskild lampa eller ett av-
skuret lysband inte gor markeringen ineffektiv. Dessutom ska alla skyltar till
utrymningsvidgar och markeringar av platser med brandutrustning vara av
material som avger fotoluminescens eller vara belysta. Sddan belysning eller
utrustning for fotoluminescens ska vara utvédrderad, provad och anvéind i
enlighet med resolution A.752(18) eller [ISO-standard 15370-2001.

3.8 Ett allmént nddlarmsystem ska finnas ombord pa fartyget. Larmet
ska kunna horas i alla bostadsutrymmen och i de arbetsutrymmen dér
besittningen normalt uppehaller sig, samt pa 6ppna diack. Nodlarmsystemets
ljudniva ska uppfylla koden for alarm och indikatorer, antagen genom
resolution A.830(19).

3.9  En hogtalaranldggning eller ett annat effektivt kommunikations-
system ska finnas i alla bostads-, samlings- och arbetsutrymmen, kontroll-
stationer och pé oppna déck.

3.10 Modbler i trapphus ska vara begrinsade till sittmdbler. Sédana mobler
ska vara fastgjorda och ha maximalt sex sittplatser per déck i varje trapphus,
utgdra begransad brandrisk och inte utgora hinder i utrymningsvidgarna for
passagerarna. Flaggstaten kan medge ytterligare sittplatser inom det centrala
samlingsomradet i ett trapphus, om de ar fastgjorda, av obrdnnbart material
och inte utgdr hinder i utrymningsvégarna for passagerarna. Mobler far inte
finnas i de korridorer for passagerare och beséttning som utgdr utrymnings-
végar inom hyttomraden. Utdver vad som anges ovan, far skidp av obrénn-
bart material som anvénds till forvaring av foreskriven sékerhetsutrustning
finnas.

2. Senast den 1 oktober 2003

1. Alla trappor i bostads- och arbetsutrymmen ska vara av stilrams-
konstruktion, sdvida flaggstatens administration inte godkénner anvindning
av likvdrdigt material, och ska ligga inom avgrinsningar som bildas av in-
delningar av klass A med ldmpliga stingningsanordningar vid alla Opp-
ningar, med f6ljande undantag:
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1. En trappa som forbinder endast tvd ddck behdver inte ha
trapphus, om déckets integritet bibehalls genom lampliga
skott eller dorrar i ett mellanddcksutrymme. Nér en trappa ér
innesluten i ett mellanddcksutrymme ska trapphuset vara
skyddat i enlighet med tabellen for ddck i regel 5.

2. Oppna trappor far finnas i samlingsutrymmen, forutsatt att de
ligger helt inom ett sédant utrymme.

2. Maskineriutrymmen ska vara utrustade med en fast brandslacknings-
anldggning som uppfyller regel 11-2/A/6.

3. Ventilationstrummor som &r dragna genom indelningar mellan
vertikala huvudzoner ska ha ett felsékert automatiskt stingande brandspjéll,
som dven ska kunna stingas manuellt fran varje sida av indelningen.
Dessutom ska felsdkra automatiskt stdngande brandspjéll, som kan
mandvreras manuellt inifrdn avgrinsningen, finnas pa alla ventilations-
trummor som betjdnar bade bostads- och arbetsutrymmen samt trapphallar
dir de genombryter sddana. Ventilationstrummor som gér genom en
indelning som dr huvudbrandzon utan att betjdna utrymmen pa béda sidorna
eller gar genom ett trapphus utan att betjdna detta behdver inte ha spjill,
forutsatt att trummorna ar konstruerade och isolerade i enlighet med klass
A-60 och inte har ndgra Oppningar inom trapphuset eller i trunken pd den
sida som inte direkt betjdnas.

4. Utrymmen av sérskild kategori ska uppfylla regel 11-2/B/14.

5. Alla branddorrar i trapphus, skott i vertikala huvudzoner och i koks-
avgrinsningar som normalt halls 6ppna ska kunna stidngas fran en central
kontrollstation och fran en plats vid dérren.

6. Punkt 1.3.7 i denna regel ska dven gélla for bostadsutrymmen.

3. Senast den 1 oktober 2005 eller 15 ar efter fartygets byggnads-
datum, vilketdera som infaller senast

1. Bostads- och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer ska vara

utrustade med en automatisk anldggning for sprinkler, upptickt av brand och

brandlarm, som uppfyller regel 1I-2/A/8 eller riktlinjerna om en godkdnd

likvardig sprinkleranldggning enligt resolution A.800(19).

17. Fartyg som transporterar farligt gods
NYA FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE DEN 1 JANUARI
2003 OCH EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B

For fartyg som transporterar farligt gods géller, 1 tilldmpliga delar, SOLAS
regel 11-2/54 i lydelsen av den 17 mars 1998.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

For fartyg som transporterar farligt gods géller, 1 tilldmpliga delar, SOLAS
regel 11-2/19 i lydelsen av den 1 januari 2003.
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18. Anordningar for helikopter
FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

For fartyg som dr utrustade med landnings- och vinschningsyta for heli-
kopter, géiller SOLAS regel 11-2/18 i lydelsen av den 1 januari 2003.
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KAPITEL III LIVRADDNINGSSYSTEM

1. Definitioner och forkortningar
FARTYG AV KLASS B-D

I detta kapitel gdller, om inte annat uttryckligen anges, definitionerna i
SOLAS regel 111/3, samt dven foljande definitioner och forkortningar.

AIS automatiskt identifieringssystem

AIS-SART séndare for lokalisering av nodstéllda pa frekvenser
avsedda for AIS

HSC-koden 1994 ars internationella kod for hoghastighets-
1994 fartyg, antagen genom resolution MSC.36(63)

HSC-koden 2000 ars internationella kod for hoghastighets-
2000 fartyg, antagen genom resolution MSC.97(73)

LSA-koden  internationell kod om livriddningsanordningar, an-
tagen genom resolution MSC.48(66)

SART radartransponder for lokalisering av nddstallda

2. Kommunikationer, livriddningsfarkoster och beredskapsbatar
samt personliga livriddningsredskap

FARTYG AV KLASS B-D

1. Varje fartyg ska dtminstone medfora den radioutrustning for livriddning,
liv- och sjordddningsutrustning for lokalisering, personliga livraddnings-
redskap, livradddningsfarkoster, beredskapsbatar, nddsignalljus och lin-
kastare som, med hénsyn till fartygets klass, foljer av nedanstaende tabell
med tillhdrande anmérkningar.

2. All utrustning som angivits ovan, inklusive sjosittningsredskap i fore-
kommande fall, ska uppfylla SOLAS kapitel IIT och LSA-koden, om inte
annat uttryckligen anges i det foljande. Existerande utrustning ska, om inte
annat anges, atminstone uppfylla de krav som gillde ndr utrustningen in-
stallerades.

3. Dessutom ska det for varje livbdt pd varje fartyg finnas minst tre
rdddningsdréakter, och utdver detta ett termiskt skydd for varje person som
ska rymmas i livbaten och som inte har en raddningsdrakt. Dessa raddnings-
drékter och termiska skydd behdver inte finnas

1. for personer som ryms i 6verbyggda livbatar, eller

2. om flaggstaten anser att det inte dr nodvéandigt till foljd av att far-
tyget uteslutande anvinds i varma klimat.

4. Punkt 3.1 géller dven delvis eller helt 6verbyggda livbatar trots att de inte
uppfyller LSA-koden 4.5 eller 4.6, forutsatt att dessa livbatar finns pa fartyg
byggda fore den 1 juli 1986.

5. En rdddningsdrékt som uppfyller LSA-koden 2.3 eller en 6verlevnads-
drikt som uppfyller LSA-koden 2.4 och som har en ldmplig storlek, ska
finnas for varje person som &r utsedd att bemanna beredskapsbétar eller
ingdr i gruppen som dr ansvarig for det marina evakueringssystemet. Om



fartyget uteslutande anvénds i varma klimat kan flaggstaten dock medge
undantag sadan skyddsklddsel.

6. Fartyg som inte medfér ndgon livbéat eller beredskapsbat ska vara
utrustade med minst en rdddningsdrékt for raddningséndamal. Om fartyget
uteslutande anvénds i varma klimat kan flaggstaten dock medge undantag
fran sddan skyddskladsel.

TABELL

TSFS 2019:120
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Fartygsklass B C D

Antal personer N)
Antal passagerare P)

> 250 <250 > 250 <250 >250 <250

Livraddningsfarkosternas
kapacitet 1234

- existerande fartyg 1,LION 1,LION 1,LI0N 1,LION ILION 1,I0N
- nya fartyg 125N |125N [125N [125N |[,25N |1,25N
Beredskapsbatar +° 1 1 1 1 1

Livbojar © 8 8 8 4 8
Riddningsvistar 912 13 1,05N 1,OSN 1,05N 1,05N 1,O5N 1,05N

Réddningsvistar for barn ° 13 0,10P | 0,10P 0,10 P 0,10P | 0,10P 0,10 P

Réaddningsvéstar for spadbarn

radiotelefonapparater

01 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P
Nodsignalljus 7 12 12 12 12 6

Linkastare 4 1 1 1 1 -
SART/AIS-SART 1 1 1 1 1

Tvéaviags VHF-

! Livraddningsfarkoster kan vara livbatar eller livflottar eller en kombination av

dessa som uppfyller regel 111/2.2. Om det &r motiverat med hénsyn till resornas skyddade
karaktdr och/eller de gynnsamma klimatforhallanden som rader i verksamhetsomradet med
hénsyn till MSC/Circ.1046 far flaggstaten medge foljande, om hamnstaten inte motsétter
sig detta:

a) Oppna, vindbara och uppblisbara livflottar som inte uppfyller LSA-
koden 4.2 eller 4.3 under forutséttning att sadana livflottar helt uppfyller
bilaga 10 till HSC-koden 1994 eller, for fartyg byggda den 1 januari
2012 eller senare, bilaga 11 till HSC-koden 2000.

b) Livflottar som inte uppfyller LSA-koden 4.2.2.2.1 och 4.2.2.2.2 med
avseende pa isolering mot kyla i livflottens golv.

Livraddningsfarkoster for existerande fartyg av klass B—D ska uppfylla relevanta regler
for existerande fartyg i SOLAS i lydelsen av den 17 mars 1998. Ro-ro-passagerarfartyg
ska uppfylla regel I1I/5a i forekommande fall.

De livflottar och sjoséttningsredskap som krévs enligt tabellen kan ersittas med ett eller
flera marina evakueringssystem med motsvarande kapacitet och som uppfyller LSA-koden
6.2, inklusive sjosattningsredskap i forekommande fall.

2 Livraddningsfarkosterna ska i mojligaste man finnas jamnt fordelade pé varje sida

av fartyget.

3 Livraddningsfarkosternas totala/samlade kapacitet, inklusive ytterligare livflottar,

ska uppfylla kraven i tabellen ovan, dvs. 1,10 N = 110 % och 1,25 N = 125 % av det
sammanlagda antal personer (N) som fartyget dr godkéant for att medfora. Ett tillrackligt
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antal livraddningsfarkoster ska medforas for att, for det fall en livrdddningsfarkost forloras
eller blir obrukbar, sékerstilla att de aterstdende livraddningsfarkosterna utgor tillrécklig
kapacitet for det antal personer som fartyget ar godkéant for att medfora. Om forvarings-
kraven for livflottar i regel I11/7.5 inte dr uppfyllda kan ytterligare livflottar krévas.

4 Antalet livbatar och/eller beredskapsbatar ska vara sa stort att varje livbat eller

beredskapsbat behdver leda hogst nio livflottar nér fartyget dverges av alla personer som
det dr godként att medfora.

3 Sjoséttningsredskap for beredskapsbatar ska uppfylla regel 111/10.

Om en beredskapsbat uppfyller LSA-koden 4.5 eller 4.6 far den inréknas i den
livraddningsfarkostkapacitet som anges i tabellen ovan.
En livbat kan godkdnnas som beredskapsbdt forutsatt att dven baten och dess
sjOséttnings- och ombordtagningsanordningar uppfyller kraven for en beredskapsbét.

Minst en av beredskapsbatarna pa ro-ro-passagerarfartyg, om en beredskapsbat kravs,
ska vara en snabbgaende beredskapsbat som uppfyller regel 111/5a.3.

Om flaggstaten anser att det dr fysiskt omojligt att installera en beredskapsbat eller en
snabbgaende beredskapsbdt ombord pa ett fartyg, kan fartyget medges undantag fran att
medfora beredskapsbat, under forutsittning att fartyget uppfyller féljande:

a) Fartyget har anordningar som gér det mojligt att rddda en hjélplos person
ur vattnet.

b) Réddningen av den hjdlplosa personen kan observeras fran bryggan.

c) Fartyget har tillricklig mandvreringsférméga for att ga intill och rddda

personer under sdmsta tankbara forhallanden.

6 Minst en livboj pa vardera sidan om fartyget ska vara férsedd med en flytbar

livlina, som &r minst dubbelt s& lang som avstdndet frén livbojens forvaringsplats till
vattenlinjen nér fartyget ligger pa sitt minsta djupgéende till sjoss, dock inte kortare &n 30
meter.

Tva livbojar ska vara forsedda med sjdlvaktiverande roksignaler och sjalvaktiverande
ljus och ska snabbt kunna frigoras fran bryggan. Resten av livbojarna ska vara forsedda
med sjdlvtdndande ljus i enlighet med LSA-koden 2.1.2.

7 Nodsignalljus som uppfyller LSA-koden 3.1 ska forvaras pa bryggan eller vid

platsen for mandvrering.

8 En uppblasbar rdddningsvast ska finnas for varje person som maste utfora arbete

pa utsatta platser ombord. Sddana uppblésbara riddningsvéstar kan ingé i det totala antalet
raddningsvéstar som kravs enligt dessa foreskrifter.

? Ett antal rdddningsvistar for barn som motsvarar minst 10 % av antalet passa-

gerare ska finnas ombord, eller ett stérre antal om detta kravs for att det ska finnas en
rdddningsvést for varje barn.

10 Ett antal rdddningsvéstar for spddbarn som motsvarar minst 2,5 % av antalet

passagerare ska finnas ombord, eller ett storre antal om detta krdvs for att det ska finnas en
rdddningsvist for varje spadbarn.

1 Fartyg ska medfora ett tillrackligt antal raddningsvastar for vakthavande personal

och for anvéndning vid avligset beldgna stationer for livraddningsfarkoster. Raddnings-
vistar for vakthavande personal ska forvaras pa bryggan, i maskinkontrollrummet och vid
andra bemannade vaktstationer.

12 Om riaddningsvistarna for vuxna inte ar utformade for personer som véger upp till

140 kg och har ett brostomfang péa upp till 1 750 mm, ska ett tillréckligt antal ldmpliga
tillbehor finnas ombord for att sédana personer ska kunna anvéinda véstarna.

13 For samtliga fartyg ska varje rdddningsvést vara utrustad med ett ljus som upp-

fyller LSA-koden 2.2.3. Ro-ro-passagerarfartyg ska uppfylla regel I111/5.5.2.

2.1 Miirkning av livbojar
FARTYG AV KLASS B-D



Varje livboj ska vara markt med fartygets namn och hemort med versala
latinska bokstdver.

2.2 Ljus till raddningsviistar
FARTYG AV KLASS A-D

Varje rdddningsvist ska vara utrustad med ett ljus som uppfyller LSA-koden
2.2.3.

2.3 Termiska skydd
FARTYG AV KLASS A-C

Livflottar ska vara utrustade med termiska skydd som uppfyller LSA-koden
2.5 och som ér tillrdckliga for minst 50 % av det antal personer som liv-
flotten dr godkénd att medfora.

3. Nédlarm, bruksanvisningar, utbildningshandbok, samlingslistor
och nédanvisningar

FARTYG AV KLASS B-D

1. Varje fartyg ska vara utrustat med ett allmént nddlarmsystem som
uppfyller LSA-koden 7.2.1.1 och som &r lampat for att kalla passagerare och
besittning till samlingsstationerna och for att paborja de atgérder som anges
i samlingslistan.

For fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska det finnas ett hogtalar-
system som kan anvédndas fran bryggan. Systemet ska vara anordnat och
placerat sa att de meddelanden som ldmnas Gver systemet kan horas tydligt
av personer med normal horsel pa alla platser dédr personer kan férmodas
uppehalla sig, ndr huvudmaskinen &r i gang.

For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska det allménna nod-
larmsystemet kunna horas pa alla O6ppna ddck och minimiljudnivén for
larmet ska vara i enlighet med LSA-koden 7.2.1.2 och 7.2.1.3.

2. Hégtalarsystem

2.1 Utover regel 11-2/B/15.4 och punkt 1, ska alla fartyg som medfér fler
én 36 passagerare vara utrustade med ett hogtalarsystem.

2.2 Hogtalarsystemet ska bestd av en hdgtalaranlaggning, som gor det
mojligt att sinda meddelanden till alla utrymmen dér besittning och/eller
passagerare normalt uppehéller sig samt till samlingsstationer. Anldgg-
ningen ska gora det mojligt att sainda meddelanden fran bryggan och fran de
andra platser ombord som flaggstaten bestimmer. Anldggningen ska vara
installerad med hédnsyn till akustiskt ogynnsamma forhallanden och inte
kréva néagra atgirder av den som meddelandet &r riktat till.

2.3 Hogtalarsystemet ska inte kunna anvidndas av obehdriga, vara klart
horbart 6ver omgivande ljudnivder i alla utrymmen som anges i punkt 2.2
och ha en funktion fér manuellt Gvertagande fran en plats pa bryggan och
frdn andra platser ombord som flaggstaten bestdmmer, s att alla nod-
meddelanden kan séndas d&ven om nagon hogtalare i de berérda utrymmena
ar avstdngd, dess volym sdnkt eller hogtalarsystemet anvinds for andra
dndamal.
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For fartyg byggda den 1 januari 2003 eller senare, ska minimiljudnivan
for nodmeddelanden som sénds ut vara i enlighet med LSA-koden 7.2.2.2.

24 NYAFARTYG AV KLASS B-D

1. Hogtalarsystemet ska ha minst tva slingor som ar tillrackligt
atskilda i hela sin lingd samt ha tva separata och oberoende
forstarkare.

2. Hogtalarsystemet och dess ljudatervinningsstandard ska vara

godkint av flaggstaten i enlighet med MSC/Circ.808.
2.5  Hogtalarsystemet ska vara kopplat till nddkraftkéllan.
2.6 Existerande fartyg som redan &r utrustade med ett hogtalarsystem

som har godkints av flaggstaten och som i huvudsak uppfyller punkterna
2.2,2.3 och 2.5, behover inte dndra sina system.

3. Samlingslista och nodanvisningar

Varje person ombord ska ha tillgang till tydliga instruktioner som ska foljas
i hdndelse av en nddsituation i enlighet med SOLAS regel I11/8.

Samlingslistor och nddanvisningar som uppfyller SOLAS regel I11/37 ska
finnas uppsatta pa vil synliga platser i hela fartyget, innefattande bryggan,
maskinrummet och beséttningens bostadsutrymmen.

Bilder och anvisningar pa ladmpliga sprak ska finnas uppsatta i passagerar-
hytterna och anslagna pa ett tydligt sétt vid samlingsstationerna och i andra
passagerarutrymmen for att informera passagerarna om

i) deras samlingsstationer,
ii) de vésentliga atgérder de maste vidta i en nddsituation,

iii) hur de ska ta pa sig sina rdddningsvistar.

3a. Radiokommunikationspersonal
FARTYG AV KLASS B-D

Varje fartyg ska medfora personal som &r behorig att hantera nddsituationer
och radiokommunikation i sékerhetssyfte pa det sétt som flaggstaten
bestimmer. Personalen ska inneha de relevanta certifikat som anges i radio-
reglementet, och en person ska vara utsedd att ha huvudansvaret for
radiokommunikationer i nddsituationer, vilket ska framga av instruktionerna
for nddsituationer.

FARTYG AV KLASS B-C

Minst en person som &r behorig i enlighet med punkt 1 ska vara utsedd att
endast utféra radiokommunikationsuppgifter vid nodsituationer, vilket ska
framga av instruktionerna for nddsituationer.

4. Bruksanvisningar

Anslag eller skyltar ska finnas pé eller i nérheten av livrdddningsfarkosterna
och deras sjosattningsredskap, och ska

1. illustrera mandveranordningarnas funktion och redskapens
anvédndning samt ge relevanta anvisningar eller varningar,



2. vara latta att se under nddbelysningsforhallanden, och
3. innehélla symboler i enlighet med resolution A.760(18).

5. Utbildningshandbok

En utbildningshandbok som uppfyller SOLAS regel 111/35 ska finnas i varje
méssrum och fritidsrum for beséttningen eller i varje besattningshytt.

6. Underhallsanvisningar

Anvisningar for underhdll ombord av livrdddningsredskap eller ett for
fartyget planerat program for underhall, ddr underhdll av livriddnings-
redskap ingar, ska finnas ombord och underhéllet ska utforas i enlighet med
dessa. Anvisningarna ska uppfylla SOLAS regel I11/36.

4. Bemanning av livriddningsfarkoster och 6vervakning
FARTYG AV KLASS B-D
1. Det ska finnas tillrickligt ménga utbildade personer ombord for att

samla ihop och bista icke utbildade personer.

2. Det ska finnas tillrdckligt manga besittningsmedlemmar ombord for
att handha de livradddningsfarkoster och sjoséttningsredskap som kravs for
att alla ombordvarande ska kunna 6verge fartyget.

3. Ett fartygsbefil eller en certifierad person ska vara utsedd till befal-
havare for varje livrdddningsfarkost som ska anvéndas. En beséttnings-
medlem som &r utbildad i att handha och mandvrera livflottar far dock vara
utsedd till befdlhavare for varje livflotte eller grupp av livflottar. For varje
beredskapsbat och motordriven livrdddningsfarkost ska en person vara
utsedd som kan skdta motorn och utfora mindre justeringar.

4. Fartygets befdlhavare ska se till att de personer som avses i punkt-
erna 1-3 &r fordelade pa ratt sitt till fartygets livrdddningsfarkoster.

5. Samlingsstationer och embarkeringsanordningar for livradd-
ningsfarkoster

FARTYG AV KLASS B-D

1. De livraddningsfarkoster for vilka godkdnda sjosittningsredskap

krévs ska vara placerade sa nira bostads- och serviceutrymmen som mgjligt.

2. Samlingsstationer ska finnas ndra embarkeringsstationerna, vara
lattillgédngliga frén bostads- och arbetsutrymmen och ha gott om plats att
samla och informera passagerarna. Fri dicksyta p4 minst 0,35 m? per
person.

3. Samlings- och embarkeringsstationer samt géngar, trappor och
utgdngar som leder till samlings- och embarkeringsstationerna ska vara
tillrackligt upplysta.

Belysningen ska kunna forsérjas av den nddkraftkélla som krévs enligt
reglerna II-1/C/3 och II-1/C/4.

Dessutom, och som en del av de markeringar som krévs enligt regel 1I-
2/B/6.1.7 for nya fartyg av klass B-D, ska vigarna till samlingsstationerna
markeras med den for detta &ndamél avsedda symbolen for samlingsstation,
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i enlighet med resolution A.760(18). Detta krav giller &dven for existerande
fartyg av klass B som medfor fler 4n 36 passagerare.

4. Livbatar ska kunna embarkeras direkt fran insvingt ldge eller fran ett
embarkeringsdéck, dock inte frén bada platserna.

5. Firningsbara livflottar ska kunna embarkeras fran en plats i omedel-
bar anslutning till surrningsplatsen eller fran en plats dit livflotten forflyttas
fore sjosdttningen.

6. Om sé dr nddvéndigt ska det finnas anordningar for att fora in de
firningsbara livrdddningsfarkosterna mot fartygssidan och halla dem kvar
dér, sa att personer kan embarkeras pa ett sékert sitt.

NYA FARTYG AV KLASS B-D

7. Om ett sjosdttningsredskap till en livrdddningsfarkost inte gor det
mdjligt att embarkera livrdddningsfarkosten innan den ar sjdsatt, och
avstdndet fran embarkeringsstationen till vattnet dr langre &n 4,5 meter 6ver
vattenlinjen vid minsta djupgdende till sjoss, ska ett godkdnt marint
evakueringssystem som uppfyller LSA-koden 6.2 vara installerat.

For fartyg som &r utrustade med ett marint evakueringssystem ska
kommunikation kunna ske mellan embarkeringsstationen och livrdddnings-
farkostens plattform.

8. Minst en embarkeringslejdare som uppfyller LSA-koden 6.1.6 ska
finnas pa vardera sidan av fartyget. Flaggstaten kan medge undantag fran
detta krav om fribordet mellan den avsedda embarkeringsplatsen och vatten-
linjen inte Overstiger 1,5 meter med hénsyn till trim och slagsida for alla
lastfall med fartyget i oskadat skick och i foreskrivna skadefall.

5a.  Ro-ro-passagerarfartyg
1. Livflottar

RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D BYGGDA FORE
DEN 1 JANUARI 2003

1. Livflottar ska betjdnas av marina evakueringssystem som uppfyller
SOLAS regel 111/48.5, i lydelsen av den 17 mars 1998, eller sjosittnings-
redskap som uppfyller SOLAS regel 111/48.6, i lydelsen av den 17 mars
1998, jamnt fordelade pa vardera sidan av fartyget.

Kommunikation ska kunna ske mellan embarkeringsstationen och platt-
formen.

Nir livflottarna byts ut eller fartyg genomgér reparationer, ombyggnader
eller andringar i vésentligt avseende som omfattar utbyte av eller tilldgg till
befintliga livrdddningsredskap eller livrdddningsanordningar, ska liv-
flottarna forses med

1. marina evakueringssystem som uppfyller LSA-koden 6.2,
eller

2. sjosattningsredskap som uppfyller LSA-koden 6.1.5 jamnt
fordelade pa vardera sidan av fartyget.



RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1
JANUARI 2003 ELLER SENARE

2. Livflottar ska betjdnas av marina evakueringssystem som uppfyller LSA-
koden 6.2 eller sjosittningsredskap som uppfyller LSA-koden 6.1.5 jamnt
fordelade pé fartygets bada sidor.

Kommunikation ska kunna ske mellan embarkeringsstationen och platt-
formen.

RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D

3. Varje livflotte ska vara forsedd med forvaringsanordningar for fri upp-
flytning som uppfyller SOLAS regel I11/13.4.

4. Varje livflotte ska vara utrustad med en dntringsramp som uppfyller LSA-
koden 4.2.4.1 eller 4.3.4.1.

5. Varje livflotte ska vara automatiskt sjdlvritande eller vara tiltforsedd och
vindbar samt stabil i hog sjo och fungera sdkert, oavsett vilken sida som &r
vind uppét. Flaggstaten kan medge anvéndning av ppna vindbara livflottar
med hidnsyn till resans skyddade karaktir och gynnsamma klimat-
forhallanden under forutséttning att sidana livflottar helt uppfyller bilaga 10
till HSC-koden 1994.

Alternativt ska fartyget medfora automatiskt sjélvritande livflottar eller
téltforsedda véndbara livflottar, forutom sin normala utrustning av livflottar,
vars sammanlagda kapacitet ska kunna rymma minst 50 procent av de
personer som inte ryms i livbatarna. Den extra kapaciteten av livflottar ska
faststdllas pa grundval av skillnaden mellan det totala antalet personer
ombord och det antal personer som ryms i livbatarna. Varje sadan livflotte
ska vara godkind av flaggstaten med beaktande av MSC/Circ.809.

2. SART och AIS-SART
RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B

1. Senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den 1 januari 2012 ska
livflottar vara férsedda med en SART eller en AIS-SART per fyra livflottar.
En SART eller en AIS-SART ska vara monterad inne i livflotten sé att dess
antenn i4r mer 4n en meter ovanfor vattennivan nér livflotten anvénds,
forutom for taltforsedda viandbara livflottar, dar en SART eller en AIS-
SART ska vara placerad s& att den enkelt kan nas och installeras av
overlevande. Varje SART eller AIS-SART ska vara forberedd for manuell
installation nér livflotten anvénds. Containrar med livflottar som ar forsedda
med SART eller AIS-SART ska vara tydligt mérkta.

3. Snabbgdende beredskapsbdtar
RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D

1. Beredskapsbéten, om saddan bat krdvs for ett ro-ro-passagerarfartyg, ska
vara en snabbgaende beredskapsbdt som uppfyller LSA-koden 5.1.4 och
MSC/Circ.809.

2. Snabba beredskapsbatar ska betjdnas av en sjosittningsanordning som
uppfyller LSA-koden 6.1.7 med héinsyn till att den snabba beredskapsbaten
kan komma att sjoséttas och tas ombord under svéra viderforhallanden.
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3. For varje snabb beredskapsbét ska minst tva besittningar utbildas och
trdnas regelbundet enligt resolution A.771(18) och enligt kraven for en
certifierad person, inklusive alla aspekter pd rdddning, handhavande,
mandvrering och drift av dessa batar under olika forhallanden och trining i
att rita upp den efter kantring.

4. Om den snabbgdende beredskapsbat som krévs enligt punkt 3.1 inte kan
installeras i ett existerande ro-ro-passagerarfartyg pa grund av dess arrange-
mang eller storlek, fir den snabbgdende beredskapsbaten ersdtta en
existerande livbat som dr godkénd som beredskapsbat eller bat for anvind-
ning i en nddsituation, under forutséttning att

1. den snabbgiende beredskapsbaten betjdnas av ett sjosittnings-
redskap som uppfyller punkt 3.2,
2. den kapacitet som forlorats genom bytet kompenseras genom

livflottar som kan medfora minst det antal personer som den
ersatta livbaten kunde medfo6ra, och

3. livflottar som avses i punkt 2 betjdnas av existerande sjosétt-
ningsredskap eller marina evakueringssystem.

4. Réddningshjdlpmedel
RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D

1. Varje ro-ro-passagerarfartyg ska vara utrustat med effektiva anordningar
for att snabbt kunna riddda dverlevande ur vattnet och fora dverlevande frén
raddningsenheter eller livraddningsfarkoster till fartyget.

2. Utrustningen for att 6verfora Gverlevande till fartyget kan ingé som en del
av ett marint evakueringssystem eller bestd av ett system som ar utformat
for rdddningsdndamal. Saddan utrustning ska vara godkdnd av flaggstaten
med beaktande av MSC/Circ.810.

3. Om glidbanan i ett marint evakueringssystem &r avsedd att anviandas for
att overfora Overlevande till fartygets dick, ska banan vara forsedd med
grepplinor eller stegar som hjélpmedel for att klattra uppfor glidbanan.

5. Réddningsvistar
RO-RO-PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D

1. Utan hinder av SOLAS reglerna I11/7.2 och 111/22.2, ska ett tillrackligt
antal rdddningsvistar vara placerade i ndrheten av samlingsstationerna s att
passagerarna inte ska behova atervinda till sina hytter for att hdmta sina
raddningsvéstar.

2. Varje radddningsvist ska vara utrustad med ett ljus som uppfyller LSA-
koden 2.2.3.

5b.  Landnings- och vinschningsytor for helikoptrar
FARTYG AV KLASS B-D

1. For ro-ro-passagerarfartyg ska det finnas en hdmtningsplats for helikopter
som uppfyller kraven i TAMSAR-manualen.

2. For nya ro-ro-passagerarfartyg av klass B-D med en skrovldngd av minst
130 meter, ska det finnas en helikopterlandningsplats i enlighet med
TAMSAR-manualen och MSC/Circ.895.



Sc. Beslutsstodsystem for befilhavare

FARTYG AV KLASS B-D

1. For alla fartyg ska ett beslutsstodsystem for ledning i nddsituationer
finnas pa bryggan.

2. Systemet ska minst bestd av en eller flera tryckta beredskapsplaner. Alla
forutsebara nodsituationer ska finnas specificerade i planen eller planerna,
inklusive men inte begrénsat till foljande huvudgrupper av nddsituationer:

1. Brand.

2. Fartygsskada.
3. Fororeningar.
4

. Olagliga handlingar som hotar fartygets och passagerarnas och
besittningens sdkerhet.

5. Olycksfall avseende personal.
6. Olyckshindelser avseende last.
7. Hjélpinsatser for andra fartyg i nodsituationer.

3. De forfaranden i nddsituationer som faststélls i planen eller planerna ska
utgoéra beslutsstod for befdlhavare for att hantera alla kombinationer av
nddsituationer.

4. Planen eller planerna ska vara enhetligt utformade och litta att anvinda.
Om tillimpligt ska den faktiska lastkonditionen, s& som den beréknas for
fartygets stabilitet for resan, anvédndas for skadekontrollandamal.

5. Utover tryckta beredskapsplaner, kan flaggstaten ocksd medge an-
vindning av ett datoriserat beslutsstodsystem pa bryggan som tillhanda-
héller all den information som nddsituationsplanen eller planerna ska inne-
hélla, sasom tillvigagangssitt, checklistor etc., och som kan skapa en lista
over rekommenderade atgirder att vidta vid forutsebara nddsituationer.

6. Sjosittningsstationer
FARTYG AV KLASS B-D

Sjoséttningsstationer ska vara placerade sa att en séker sjoséttning tryggas,
med sdrskilt beaktande av avstindet frén propeller och kraftigt over-
hingande delar av skrovet, och sé att livriddningsfarkosterna kan sjoséttas
nedfor en rak fartygssida. Om de &r placerade forut ska de vara forlagda pa
en skyddad plats akter om kollisionsskottet.

7. Placering av livriddningsfarkoster
FARTYG AV KLASS B-D
1. Varje livraddningsfarkost ska vara forvarad
a) sd att varken livrdddningsfarkosten eller dess surrnings-
anordningar fOrsvarar sjosittningen av andra livrdddnings-
farkoster,
b) sé ndra vattenytan som det ar praktiskt mojligt utan att séker-

heten dventyras; for en firningsbar livraddningsfarkost ska
daverthuvudet, med livraddningsfarkosten i embarkerings-
lage, om mgjligt inte vara mer dn 15 meter dver vattenlinjen
nér fartyget ligger pé sitt minsta djupgéende till sjoss, och en
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firningsbar livrdddningsfarkost ska i embarkeringslige ga
klar for vattenlinjen med fartyget fullt lastat under ogynn-
samma trimforhallanden pé upp till 10° och med en slagsida
av upp till 20° at endera sidan for nya fartyg, respektive upp
till minst 15° at endera sidan for existerande fartyg, eller till
den vinkel dér kanten pa fartygets viderddck hamnar under
vattnet, om denna vinkel dr mindre,

c) stindigt klar att anvinda, sd att tvd beséttningsmedlemmar
kan gora den klar for embarkering och sjoséttning inom fem
minuter,

d) sd langt for om propellern som det &r praktiskt méjligt, och

e) fullt utrustad enligt tilldimpliga bestimmelser i SOLAS,
varvid livflottar som avses i anmérkningarna 1 a och 1 b till
tabellen i regel III/2 kan vara undantagna frén vissa krav
enligt vad som foljer av dessa anmérkningar.

2. Livbatar ska vara surrade och kopplade till sjoséttningsredskap, och
for fartyg med en skrovlingd av minst 80 meter ska varje livbét vara
placerad sa att dess aktre dnde befinner sig minst 1,5 livbatsldngd for om
propellern.

3. Varje livflotte ska vara placerad
a) med fanglinan fast vid fartyget,

b) med en anordning for fri uppflytning som uppfyller LSA-
koden 4.1.6 sé att livflotten kan flyta upp fritt och, om den &r
uppblasbar, automatiskt blases upp om fartyget sjunker; en
enda anordning for fri uppflytning far anvindas for tva eller
flera livflottar om anordningen ér tillridcklig for att uppfylla
LSA-koden 4.1.6, och

c) sa att den kan frigéras manuellt fran sina surrningar.

4. Firningsbara livflottar ska vara placerade inom rickhall for lyft-
krokarna, savida det inte finns nagon forflyttningsanordning som inte blir
obrukbar inom grinserna for trim med upp till 10° och slagsida med upp till
20° &t endera sidan for nya fartyg, respektive upp till minst 15° &t endera
sidan for existerande fartyg, eller till foljd av fartygets rorelser eller genom
fel i kraftforsorjningen.

5. Livflottar avsedda att sjoséttas genom att kastas overbord ska vara
placerade sa att de latt kan forflyttas fran sida till sida pé ett 6ppet dick. Om
en sadan placering inte kan dstadkommas ska det finnas ytterligare livflottar
sd att den totala tillgdngliga kapaciteten pa varje sida kan rymma 75 % av
det totala antalet ombordvarande.
6. Livflottar som ingér i ett marint evakueringssystem ska

a) vara placerade ndra den container som innehaller systemet,

b) kunna 16sgoras fran sitt forvaringsstill med anordningar som gor
det mojligt att fortdja och blasa upp dem langs embarkeringsplattformen,

¢) kunna anvindas som oberoende livrdddningsfarkoster, och

d) vara forsedda med ombordtagningslinor till embarkeringsplatt-
formen.



8. Placering av beredskapsbatar
FARTYG AV KLASS B-D
Varje beredskapsbat ska

1. stindigt vara klar att sjoséttas inom fem minuter och, om den
dr uppblasbar, alltid vara uppblast,

2. vara surrad pa en plats som ldmpar sig for sjoséttning och
ombordtagning,

3. vara placerad s& att varken beredskapsbaten eller dess

surrningsanordning forsvarar handhavandet av livrdddnings-
farkoster vid andra sjoséttningsstationer, och

4. om den samtidigt dr en livbét, vara placerad i enlighet med
regel 7.
8a. Placering av marina evakueringssystem

NYA FARTYG AV KLASS B-D OCH EXISTERANDE RO-RO-
PASSAGERARFARTYG AV KLASS B-D

1. Det far inte finnas nagra oppningar i fartygssidan mellan det marina
evakueringssystemets embarkeringsstation och vattenlinjen vid minsta djup-
géende till sjoss, och anordningar ska finnas for att skydda systemet fran
utskjutande delar.

2. Marina evakueringssystem ska vara placerade sé att sdker sjosittning
kan ske, med sérskilt beaktande av avstindet till propeller och kraftigt dver-
hidngande delar av skrovet, och sa att systemet, sa langt det dr praktiskt
mojligt, kan sjosittas nedfor en rak fartygssida.

3. Varje marint evakueringssystem ska vara placerat sa att varken
passagen, plattformen, dess stuvning eller anvdndningen av systemet for-
svarar handhavandet av andra livrdddningsredskap vid ndgon annan sjo-
séttningsstation.

4. Fartyget ska, dar sa ar tillampligt, vara anordnat sa att det marina

evakueringssystemet i stuvat lage dr skyddat sa att skador av hog sjo inte
uppstar.

9. Sjosittnings- och ombordtagningsanordningar for livriddnings-
farkoster

FARTYG AV KLASS B-D

1. Det ska finnas sjoséttningsredskap for livraddningsfarkoster som

uppfyller LSA-koden 6.1, med f6ljande undantag:

1. EXISTERANDE FARTYG AV KLASS B-D

a) Livraddningsfarkoster som embarkeras fran en plats pa dick
som ligger mindre dn 4,5 meter ver vattenlinjen vid minsta
djupgéende till sjoss, och som
1. har en massa av hogst 185 kg, eller

2. dr placerade sa att de kan sjosittas direkt fran surr-
ningsplatsen nér fartyget har upp till 10° ogynnsamt
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trim och en slagsida av minst upp till 15° at endera
sidan.

b) Livrdaddningsfarkoster som medfors utdver de livraddnings-
farkoster som finns for 110 % av det totala antalet personer
ombord, eller livrdddningsfarkoster som anvénds i anslutning
till ett marint evakueringssystem som uppfyller LSA-koden
6.2 och som &r placerade sa att de kan sjosittas direkt fran
surrningsplatsen nér fartyget har upp till 10° ogynnsamt trim
och en slagsida av upp till 20° at endera sidan.

2. NYAFARTYG AV KLASS B-D

Under forutsittning att anordningarna for embarkering av livradd-
ningsfarkoster och beredskapsbéatar dr dndamalsenliga under de yttre
forhallanden dér fartyget dr avsett att anvdndas och med hénsyn till
trim och slagsida for alla lastfall med fartyget i oskadat skick och i
foreskrivna skadefall, kan flaggstaten medge att personer gar direkt
ombord i livflottar forutsatt att fribordet mellan den avsedda embark-
eringsplatsen och vattenlinjen vid minsta djupgéende till sjoss &r
hogst 4,5 meter.

2. Varje livbat ska vara forsedd med ett redskap for sjosittning och
ombordtagning. For fartyg av klass B-D byggda den 1 januari 2003 eller
senare, ska det dven finnas mojlighet att hinga upp livbéaten for att frigéra
utlosningsmekanismen for underhall.

2a. Utlosningsmekanism for livbat som utldser vid belastning ska upp-
fylla LSA-koden 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6.
3. Anordningar for sjoséttning och ombordtagning ska vara sédana att

operatdren pa fartyget kan iaktta livraddningsfarkosten under hela sjosatt-
ningen och, nér det géller livbatar, dven under ombordtagningen.

4. Endast en typ av utlosningsmekanism ska anvindas for likartade
livrdddningsfarkoster som medférs ombord pa fartyget.

5. Om ginor anvinds ska de vara sé langa att livriddningsfarkosten nar
vattnet nir fartyget ligger pa sitt minsta djupgéende till sjoss nér fartyget har
upp till 10° ogynnsamt trim och en slagsida av upp till 20° at endera sidan
for nya fartyg, respektive upp till minst 15° &t endera sidan for existerande
fartyg.

6. Klargoring och hantering av en livraddningsfarkost vid en sjositt-
ningsstation far inte hindra snabb klargéring och hantering av en annan
livraddningsfarkost eller beredskapsbat vid ndgon annan station.

7. Det ska finnas anordningar som forhindrar vattenutslapp pa livradd-
ningsfarkoster medan fartyget Gverges.

8. Vid klargoring och sjosittning ska livrdddningsfarkosten, dess sjo-
sittningsredskap och det vattenomrade dér den ska sjoséttas vara tillrackligt

upplysta genom belysning som forsorjs av den nodkraftkdlla som krivs
enligt reglerna 11-1/C/3 och II-1/C/4.

10.  Embarkerings-, sjosittnings- och ombordtagningsanordningar
for beredskapsbatar

FARTYG AV KLASS B-D



1. Embarkerings- och sjoséttningsanordningar for beredskapsbatar ska
vara sddana att embarkering och sjosdttning kan genomforas péd kortaste
mdjliga tid.

2. En beredskapsbat ska kunna embarkeras och sjoséttas direkt fran sin
surrningsplats med det antal personer ombord som &r utsedda att bemanna
beredskapsbaten.

3. Om beredskapsbaten &r en av fartygets livraddningsfarkoster och de
andra livbatarna embarkeras frdn embarkeringsddck ska beredskapsbaten,
utéver vad som sédgs i punkt 2, ocksa kunna embarkeras fran embarkerings-
dacket.

4. Sjoséttningsanordningarna ska uppfylla regel I11/9. Alla beredskaps-
batar ska dock kunna sjosittas, vid behov med hjélp av fanglinor, nir
fartyget gor upp till fem knops fart framat i smult vatten.

5. Tiden for att ta ombord beredskapsbéten ska vara hogst fem minuter
under mattliga sjoférhallanden ndr den dr lastad med fullt antal personer och
utrustning. Om beredskapsbéten ar en av fartygets livraddningsfarkoster ska
denna ombordtagningstid vara mdjlig nér den &r lastad med sin livradd-
ningsfarkostutrustning och det for beredskapsbiten godkidnda antalet
personer, dock minst sex personer.

FARTYG AV KLASS B-D BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER
SENARE

6. Embarkerings- och ombordtagningsanordningar for beredskapsbétar
ska mojliggora sdker och effektiv hantering av sjukbér. Stroppar ska finnas
for att vid daligt vader sékra lyftblocken.

10a. Riddning av personer som befinner sig i vattnet
FARTYG AV KLASS B-D

1. Fartyg ska ha fartygsspecifika planer och forfaranden for att rddda
personer som befinner sig i vattnet, med beaktande av de riktlinjer som
utarbetats av IMO. Planerna och forfarandena ska ange vilken rdddnings-
utrustning som ska anvéndas och atgérder som ska vidtas for att minimera
risken for ombordanstéllda som deltar i rdddningsarbetet. Fartyg byggda
fore den 1 januari 2018 ska uppfylla detta krav vid den forsta periodiska
inspektionen av sdkerhetsutrustningen eller vid fornyelsen av den.

2. Ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller regel I1I/5a.4 anses uppfylla
denna regel.

11. Nodanvisningar
FARTYG AV KLASS B-D

Nérhelst nya passagerare gar ombord ska en genomgang av sdkerhets-
foreskrifterna goras med passagerarna omedelbart fore eller efter avgang.
Denna genomgéng ska omfatta dtminstone de anvisningar som krdvs enligt
regel I11/3.3. Det ska ske genom meddelande pa ett eller flera sprék som det
ar sannolikt att passagerarna forstar.

Meddelandet ska framforas genom fartygets hogtalarsystem eller pa annat
lampligt sdtt som gor det sannolikt att d&tminstone de passagerare hor det
som dnnu inte har hort det under resan.
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12. Operativ beredskap, underhall och inspektioner
FARTYG AV KLASS B-D

1. Innan fartyget lamnar hamn och under hela sjoresan ska alla
livrdddningsredskap vara i funktionsdugligt skick och klara for omedelbar
anvindning.

2. Underhéll och inspektioner av livrdddningsredskap ska utforas i
enlighet med SOLAS regel I11/20.

13.  Utbildning och évning i att 6verge fartyget
FARTYG AV KLASS B-D

1. Varje besittningsmedlem med sérskilda uppgifter i en nodsituation
ska kénna till dessa uppgifter innan resan paborjas.

2. En Ovning i att dverge fartyget och en brandovning ska hallas varje
vecka.

Varje besittningsmedlem ska varje manad delta i minst en Gvning i att
overge fartyget och en brandovning.

Besittningens dvningar ska genomforas fore fartygets avgdng om mer dn
25 % av besittningen inte har deltagit i sddana &vningar pa det aktuella
fartyget den senaste manaden.

Nér fartyget tas i bruk forsta gangen, efter andringar i visentligt avseende
eller nér en ny beséttning monstrar pa, ska ovan angivna dvningar genom-
foras fore avgang.

3. Ovningar i att utrymma fartyget ska omfatta de atgirder som krivs
enligt SOLAS regel 111/19.3.3.1, med beaktande av MSC.1/Circ.1206/Rev.1.
4. Livbatar och beredskapsbatar ska firas vid pd varandra foljande

ovningar i enlighet med SOLAS regel I1I/19 punkterna 3.3.2., 3.3.3. och
3.3.6.

Om Ovningar i att sjosétta livbatar och beredskapsbétar utfors medan
fartyget framfors ska 6vningarna utforas endast i skyddade vatten och under
6vervakning av ett befdl med erfarenhet av sddana 6vningar, pd grund av de
risker dvningarna medfor. Overvakningen ska ske med beaktande av reso-
lutionerna A.624(15) och A.771(18).

Flaggstaten kan medge undantag fran att sjosatta livbatar pa en sida om
fortdjningsanordningar i hamn och trafikmonster inte medger sjosittning av
livbatar pa den sidan. Alla sadana livbatar ska dock firas minst en gang var
tredje manad och sjdsittas minst en gdng om éaret.

5. Om fartyget ar utrustat med marina evakueringssystem ska
Ovningarna omfatta det som krévs enligt SOLAS regel 111/19.3.3.8.

6. Nodbelysning, vid samlings- och embarkeringsstationer, ska kontro-
lleras i samband med varje Gvning i att dverge fartyget.

7. Brandovningar ska genomftras i enlighet med SOLAS regel
111/19.3.4.

8. Utbildning och instruktioner ombord ska ges till besattningen i enlig-
het med SOLAS regel 111/19.4.

9. Besittningsmedlemmar med ansvar for ingang eller riddning i slutna

utrymmen ska delta i 6vningar for ingdng och rdddning i slutna utrymmen



som ska héllas ombord pa fartyget med ett intervall av minst en gdng om

aret.

Ovningar fér ingang och riddning i slutna utrymmen bor planeras och
utforas pa ett sikert sétt med beaktande rekommendationer utgivna av IMO.

Ovningar for ingang och riddning i slutna utrymmen ska omfatta

1.

kontroll och anvéndning av den personliga skyddsutrustning
som krévs for ingdng,

kontroll och anvédndning av kommunikationsutrustning och
kommunikationsférfaranden,

kontroll och anvindning av instrument for att méta atmos-
faren i slutna utrymmen,

kontroll och anvindning av rdddningsutrustning och radd-
ningsforfaranden, samt

instruktioner for forsta hjélpen och aterupplivning.

14.  Registrering
FARTYG AV KLASS B-D

1. Den dag da inspektion sker, ska uppgifter om Ovningar i att Gverge
fartyget och brandévningar, dvningar for ingdng och rdddning i slutna ut-
rymmen, ovningar med annan livrdddningsutrustning och évningar ombord,
registreras i en skeppsdagbok, en kombinerad skepps- och maskindagbok
eller en journal. Om en fullstdndig inspektion, dvning eller utbildning inte
genomfors pa utsatt tid, ska en notering goras med angivande av om-
standigheter och omfattningen av inspektionen, de dvningar eller utbildning
som genomforts.
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KAPITEL IV RADIOKOMMUNIKATION

Radiokommunikationsutrustning
FARTYG AV KLASS D

Fartyg av klass D som inte trafikerar utanfor sjoomréde Al, ska dtminstone
vara forsedda med en VHF-radioanldggning for séndning och mottagning av
1. DSC pa frekvensen 156,525 MHz (kanal 70) varvid det ska vara
mojligt att inleda sdndningen av varningar for nddsituationer pa kanal 70
fran den plats varifran fartyget normalt framfors, samt
2. radiotelefoni péa frekvenserna 156,300 MHz (kanal 6), 156,650 MHz
(kanal 13) och 156,800 MHz (kanal 16).

VHF-radioanldggningen ska &ven kunna sinda och ta emot allmén
radiokommunikation via radiotelefoni.
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